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VID RODRET

Manga batdgare har tyvarr fatt kdnna
pa vinterns stormar i form av valta
bétar och trasiga presenningar. Hoppas
att det inte inneburit nagra allvarliga
skador som dventyrar batsasongen.

Nar du laser detta kanske du har borjat
lyfta pa presenningen till baten och
tagit fram "att- gora-listan” som du
gjorde under forra arets batsasong.
Kanske hann du med en tur till
batmassan for att fynda tillbehor till ett
battre pris.

Visst ar det en harlig tid vi har framfor
0ss, ta en fika nar solen gassar pa

och man hittar en plats som ldar mot
den, sa har ars, ofta forharskande
nordanvinden.

Ekonomi. Som jag skrev i senaste
klubbladet har vi en negativ
resultatutveckling de senaste aren,

vi har under de senaste aren hojt
avgifterna med styvt 25%, det ar

inte hallbart att fortsatta pa den
vagen. Det ar dags att jaga kostnader,
vilket vi gbr genom att vi bildat en
*genomlysningsgrupp” bestadende av
en mindre grupp fran styrelsen. Vi har
till uppgift att foresla konkreta atgarder
for att minska vara kostnader under
verksamhetsaret 2024/2025, inte kul
eller latt, men nédvandigt. Ett satt ar
att skaffa sig kunskap genom att traffa
foretradare for andra marinor och ta del
av hur de |6st problem, naturligtvis ska
man ta lardom av dessa erfarenheter.
Vill man na effekt ska man fokusera pa
vara storsta kostnadskonton forstas,
men det finns sakert l6sningar for att
minska kostnaderna aven for mindre
konton. Det basta ar naturligtvis om
man kan kapa kostnader utan att

det paverkar vara medlemmars eller
personals vardag.

Vakthallning. Vi som disponerar en
batplats i forsta- eller andrahand har

skyldighet att utfora vakttjanstgoring
enligt vara ordningsforeskrifter. Vi
upplever att den regeln inte alltid
efterlevs, dels uteblir vakter, dels utfors
vaktpass av ndgon som inte ar behorig.

Det ar fram for allt en sakerhetsrisk
om manskapet reduceras under

ett vaktpass, det galler inte minst

i norra hamnen dar det endast ar
tva ordinarie vakter. Ga vaktrond pa
bryggorna ensam i morker ar inte att
rekommendera. Vi har nu startat ett
projekt dar vi ska legitimera oss vid
passets borjan och slut, preliminart
kommer det att goras md hjalp aven
QR-kod och BankID som registreras

i Portnet. Utebliven vakttjanstgoring
genererar automatiskt en faktura

pa 2 000 kr. Tills vidare har vi kvar
“vaktrapporten” i sin nuvarande
form, tanken ar dock att dven den
digitaliseras i nasta steg.

Kommunikation. Senaste
medlemsenkaten visade att vi ar ganska
daliga pa att informera om vad som
hander i KMS i allmanhet och styrelsen i
synnerhet. Detta ska vi forsoka rada bot
pa, darfor valkomnar vi Amela Orsmans
kompetens i redaktionskommittén som
tagit sig an jobbet med att tillsammans
med Tobias Eklund utveckla saval
hemsida, klubblad samt ett frekvent
nyhetsbrev i Portnet.

Vill samtidigt passa pa att 6nska alla en
riktigt fin batsommar

Vi hors
Ronny Eriksson
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Var med och segla pa Nordon!

Vi soker barn och ungdomar som vill vara med och segla pa
Nordon. Onsdagen den 15 maj klockan 17:30 borjar
seglarskolan igen! Vi kommer att segla pa sondagar, men
ocksé pa onsdagar da klubben erbjuder extra seglings
tillféllen for de som vill segla mer.

Seglingen sker Sondagar 17:00 och Onsdagar 17:30 och alla
ar varmt vilkomna. Man anméler sig via mailen se nedan,
eller skickar ett meddelande via instagram eller facebook.
Se hemsidan for exakta datum.

Var: Léingst in i Norra hamnen pa jolleplan

Uppgifter

Mail: ungdom@kmsnordon.se

Instagram: kms.ungdom

Facebook: KMS Nordon Ungdomskommittén
Hemsida KMS: https://kmsnordon.se/ungdom/ QR-kod se nedan

Kostnad
400 kr, betalning sker via Swish vid forsta tillféllet.

Utrustning:
- Flytvast.
- Ombyte med torra klader.
- Handduk.
- Vétdrikt eller regnkldder som behéller virme och stir emot viéta.
- Madssa och vantar om det ar kallt.

Lager
Vi planerar ett seglarldger pa Krokholmen for barn och ungdomar. Den 15-17 juni &r ldgret och man
anmiler sig via samma uppgifter som for seglarskolan.

Medlemskap
For att delta pa seglarskolan och véra andra aktiviteter behovs ett medlemskap. Antingen behdver
familjen vara medlem i klubben, eller att ni har ett Junior/Ungdoms-medlemskap.
For att fixa ett medlemskap kontaktar ni KMS Administrator: Camilla Jansson,
camilla@kmsnordon.se




Lithium-jonbatterier ombord

[ férra nummret av KMS-bladet skrev jag
om olika typer av Lithiumjon-batterier
och hur de skiljer sig at bland annat i
sakerhetshanseende. Det som skiljer
lithum-jonbatterier fran gamla sortens
blybatterier ar att de kan hamnai
"termisk rusning" dar de hastigt okar

i temperatur och i vissa fall kan bérja
brinna. Ett av de viktigaste skydden jag
namnde da var BMSen, en en liten dator
som Overvakar batteriet och kopplar
ifran det innan tillbud, till exempel
kortslutning eller 6verladdning,
eskalerar till termisk rusning.

BMSen skyddar alltsa batteriet mot
elektriska fel, men eftersom aven
mekaniska skador och extrem varme
kan vara skadliga for batterierna
behover de installeras med sakerhet i

atanke.
—

== 0N s L 'l‘|
W

[ |
|

F =3
a LR T LT

» Batterierrna skall installeras torrt
och pa en niva som dverstiger lans-
nivan.

» Batterierna skall vara fast
monterade.

» Batterierna skall vara installerade
(och av en sadan typ) att de inte
lacker elektrolyt vid lutningar
upp till 30 grader. Segelbatar
skall klara 45 graders lutning
utan att elektrolyt kan lacka fran
installationen.

» Batteripolerna skall vara skyddade
fran oavsiktlig kontakt med
metallobjekt.

» Batterierna skall vara skyddade fran

mekanisk skada.

» Batterier far inte installeras direkt
over eller under bransletankar utan
skyddande avdelare.

» Om metalldelar tillh6rande
branslesystemet finns i narheten av
batterier skall dessa vara elektriskt
isolerade.

» Kretsen skall vara férsedd med
en huvudstrombrytare sa att
batterierna kan frankopplas.

Dessa krav galler saval for klassiska
bly-syrebatterier som for lithium-
jonbatterier, det finns inga speciella
krav for just lithium-jonbatterier trots
att standarden uppdaterades sa sent
som 2021.

Utover detta sa har ocksa ofta

batteritillverkarna krav géllande

Lite mer avancerade BMSer visar
batteristatus pa en display eller pd
mobilen via bluetooth.

Standardkrav for
batteriinstallationer

Men hur vet man da vad som kravs

for att en batteriinstallation skall vara
saker? - En bra startpunkt kan vara att
titta pa den 1SO-standard som beskriver
elsakerhet ombord och som behover
uppfyllas for att CE-marka fritidsbatar:
en-iso 13297:2021 Small craft- Electrical
systems - Alternating and Direct
Current Installations. Nedan ar ett

Bilden dr fran installation av batteri + motor i var Comfort 30. (Bilden dr tagen
under pdgdande arbete).
Batterierna som vardera ér pa 5 kWh vdger ca 45 kg och stdr pa anpassade hyllor

sammandrag av den del som galler
med fixeringsklackar, samt dr fasthdllna med bagageremmar.

batteriinstallationer:



installationen, till exempel ar det
for lithium-jonbatterier vanligt med
begransingar i hur de far serie- eller
parallellkopplas.

Skydd mot hég varme

Om Lithium-jonbatterier utsatts for hog

varme kan aven det starta en termisk
rusning som i varsta fall kan leda till

valdsam brand i batterierna. Eftersom
batar svalkas av vattnet blir ju i princip

alla installationsplatser utom just

alldeles bedvid motorn (vilket d&ven bor
undvikas av andra skal) svala och sdkra

i normaltillstandet. Sa det som man
behover skydda sig extra mot ar det

icka normala tillstdndet brand: Om en
brand startar pa annan plats i baten kan
det bli okontrollerbart om branden och

varmen nar batterierna.

Sa for den som har Lithium-
jonbatterier finns det anledning att
se Over sitt ordinarie brandskydd.
Som komplement till de traditionella

sakerhetsatgarderna (ordning och reda,

lattatkomlig pulverslackare etc.) har

det pa senare ar kommit olika typer av
automatiska slacksystem, som nar de

aktiveras av hog varme slapper ut en

kaliumbaserad rok som kvaver elden.

De ar effektiva mot de flesta typer
av brander och de skadar inte heller

elektronik eller inredning sa som pulver

eller vatten kan gora.

Det svenska foretaget Maus Safety

saljer Maus Stixx Pro, sma klossar i olika

storlekar passande allt fran mindre

elcentraler till motorrum. Det finns dven
andra produker med liknande teknik,

till exempeli form av slang.

Héngslen, livrem och en
extra resarmudd

Sammanfattningsvis, for att uppna hog
sakerhet kring lithium-jonbatterier.

» Anvand bara batterier med BMS.
Den skyddar mot elektriska skador
sasom kortslutning, 6verladdning
och for hogt stromuttag.

» Ifall vikten inte ar kritisk for dig,
valj LFP eller LTO-batterier som tal
hogre temperaturer och har mindre
risk att fatta eld under termisk
rusning. (Dessa batterityper har
desutom langre livslangd).

» Installera sakringar som skydd mot
overstrommar och kortslutning.

» Ladda bara med utrustning avsedd
for din typ av Ltihium-jonbatterier.

» Installera batterierna sa det sitter
ordentlig fast, val skyddade fran
mekanisk skada.(Inte i stuvfacket
dar reservdraggen skramlar runt).

» Installera batteriernai ett ventilerat
utrymme. Ifall de trots alla
forsiktighetsatgarder skulle hamna
i termisk rusning ger de ifran isg
gaser som ar bade barndfarliga och
halsofarliga.

» Skydda batterierna fran extrem
varme (brand). Detta kan uppnas
med svarantandliga material i
instlaltionsutrymmet och/eller
forstarkt brandskydd (automatiska
system, brandvarnare etc).

» Ifall batterierna borjar bete sig
konstigt, till exempel om BMSen
ofta bryter utan rimlig orskak, eller
om de tappar kraftigt i kapacitet
bor de kontrolleras elelr bytas.

» Ifall man har en generator pa en
forbrannignsmotor som skall ladda
lithium-jonbatterier galler det att
den ar avsedd for detta, annars
kan den bli 6verhettad och vara en
potentiell brandrisk. Detta for att
lithium-jonbatterierna "ar battre"
pa att ta emot laddning jamfort

med blysyrebatterier och det
Okade stromflodet kan overhetta
generatorn.

Av Tobias Eklund



Slacka brander i Lithium-jonbatterier

De vanligaste branderna i lithium-
jonbatterier ar i smabatterier, typ mobil,
dator, powerbanks och elcyklar. Dessa
batteier ar ofta av en typ dar tillverkaren
prioriterat energiinnehall framfér andra
aspekter, dels ar det rimligt att tro att
dessa batterier lever ett tuffare liv och
med farre skydd an fast installerade
batterier.

Slackmetoder

For ett litet flyttbart batteri (mobil,
dator, powrbank etc) sa ar det basta
att snabbt flytta objektet till ett sékert
stalle dar det inte kan antanda andra
foremal och sedan slacka det med
vatten, filt eller den slackare man har
till hands.

Fast installerade batterier kan man ju
inte flytta ut. Ring 112, brandfsvaret
har utrustning och kunskap for att
sldcka pa ett sékert sétt. Om du ger dig
pa att slacka sjélv, s hall avstand till
elden och undvik att andas in roken.
Har du tillgang till en specialanpassad
lithium-jonslackare ar det forstas basta
valet, i alla fall for mindre batterier.
Annars ar aven vatten ett bra alternativ.

Né&r det géller brandforsvaret sa
anvander de framst vatten for brander
i lithium-jonbatterier. Det normala idag
ar att de slacker och kyler med stora
manger vatten (vilket elbisltilverkarna
rekommenderar), men MSB har

gjort tester med att gora hali sjalva
batteripaketet och spruta in vatten for
att effektivare kyla cellerna och stoppa
varmesprdiningen. Stora elbilsbatterier
som annars tar flera timmar att slacka
har kunnat slackas pa ca en kvart.

Vem vet, i framtiden kanske alla stora
batteripaket har en standardiserad
slackport?

Sldackmedel

Handslackare speciellt
utvecklade for Lithium-
jonbatterier. Dessa innehaller
ofta vatten med ytmodifierande
dmne sa att det "kletar kvar" och
pa sa vis kyler battre. En speciell
variant ar slackmedlet AVD, som
kan sdgas vara flytande vermkulit.
Handbrandslackarna har dock
begransad kapacitet och racker
bara till mindre batterier.

Vatten ar det vanligaste och mest
tillgangliga slackmedlet. Det ar
verksamt pa lithium-jonbatterier,
framst genom sin avkylande effekt.
En vanlig missuppfattning ar att
man inte kan anvanda vatten till
lithium-jonbatterier ,vilken grundar
sig i att vatten inte ar lampligt for
brander i metallen lithium (som
finnsi lithiumbatterier, men inte i
lithium-jonbatterier.)

Vermikulit ar en mineral som visat
sig vara effektivt slackmedel mot
brander i lithium-jonbatterier. Den
ariform av pellets och vid brand
kapslar den in och kvaver branden.
Pa atervinningscentralerna ar
bingen for lithium-jonbatterier fylld
med vermkulit som férebyggande
skydd.

» Pulverslackare. Slacker lagorna
precis nar pulvret landar, men
eftersom det inte kyler sa ar risken
for atertanding stor eftersom den
termiska rusningen fortgar. Men
den kan slacka sekundarbrander
i intilliggande material och
begransa forloppet i véntan pa
raddningstjansten.

» Kaliumbaserad aerosol har precis
som for pulver en initial slackande
verkan men ingen kylning. | slutna
utrymmen har aerosolen dock en
storre kvardrojande verkan.

» Koldioxid och inertgaser fungerar
daligt pa brander i lithium-
jonbatterier.

Lankar

Dafos faktablad om batteribrander:
https://press.dafo.se/media/131441/
faktablad-litiumbatteribrandpdf

MSB om att slacka batteripaket inifran:
https://rib.msb.se/filer/pdf/30340.pdf
https://www.youtube.com/
watch?v=4xjDdmv8urk

Av Tobias Eklund



VAD GOR EN KMS:are NAR BATEN STAR PA LAND?

Batfolket &r ju ett géng
friluftsentusiaster oavsett om man
kommit upp i dren och bara njuter av
att vara ute i hamnen, bo i sin bat eller
besoka den nar det ar vackert vader.
Nar man ar yngre och rorligare sticker

man naturligtvis ut s& mycket man kan.

Men pa hésten och vintern ar det inte
sa manga som arbetar med sina batar.

| stéllet ar det manga som promenerar,
vandrar eller springer aret runt.

Att sova i baten sa har ars kédnns inte
sa lockande men att tokstirrainien
flammande eld, smaprata om sma

och stora saker, laga mat 6ver elden,
sakta gunga i en hangmatta och lyssna
till naturens ljud: ugglor som hoar,
isen som sjunger, vinden som susar ar
verkligen ett satt att ladda batterierna.

Jag ar forst pa plats vid vindskyddet.
Det verkar ganska nyrenoverat, ar
forstas “dekorerat” med olika namn
men allting runtomkring ar stadat
och fint. Solen stralar fran en klarbla
himmel. Temperaturen -2*. Vinden ar
svag. Tre man har vagat sig ut pa sjon
med sina fiskespon. Det drojer inte

l[ange innan fler deltagare kommer. Det
ar nara till parkeringen sa de har laddat
upp med en massa extra godsaker.

Vi presenterar oss for varandra.

Snart brinner en eld, stekpannor och
kaffepannor satts pa elden. Ytterligare
nagra personer ansluter och vi ater en
festmaltid.

Dags att hdanga upp hdangmattan. Alla

hittar sina trad. Det trds och knyts.
Tarpar slangs upp. Olika uppsattningar
hos de flesta. Vi tar en runda och alla
far beratta om sitt hang, vad som &r
speciellt, varfor man gjort si eller sa.
Det blir en del "villhdver” under tiden.
Snoflingor singlar ner 6ver oss och
lagger sig pa mark och tarp.

Dags for middag. Fina kéttbitar hamnar
pa grillgallret, men ocksa vattenkok for
torkad mat, kopt eller hemmagjord. Det
borjar skymma, lyktor och ljusgirlanger
kommer upp runt hangmattorna sa

att det skall bli [attare att hitta nar det
ar laggdags. Smaprat och skratt hérs
runtomkring innan var och en gar
”hem” till sitt. Lite ston och stank hors
innan tystnaden lagrar sig. Ugglan hoar,
isen sjunger, stjarnorna lyser pa den
morka himlen.

Elden &r snabbt igdng pa morgonen,
frukostbestyren likasa. Alla har klarat
natten utan att frysa. Snart ar allt
nerpackat. Omradet ar stddat och vi
beger oss av hemat.

Av Anne Marie Ohrn



Alternativa brénslen till baten.

| férra numret av KMS bladet beskrev jag
oversiktligt de problem som idag finns
om man vill driva baten med batteri och
elektrisk drivlina - inte att detta skall
halla nagon tillbaka. Denna gang vill jag
forsoka titta pa de alternativ som redan
finns och som utvecklas for att driva
motorbatar CO, neutralt. - Och jag gor
detta sa gott jag kan i ett komplicerat
amne. Jag vdlkomnar att andra mer

kunnig person ger aterkoppling pa detta.

Stréngt taget ar det inte CO_-utslappen
som dr direkt halsofarliga, men CO2

ar som alla vet den drivande faktorn

i global uppvarmning debatten - och
darmed den del man hor mest om. Det
som ar mer direkt skadligt for narmiljon
ar NOx, sot och oforbrand bransle

som kommer ut med avgaserna. For
storre yachter och handelsfartyg finns
det idag regler for hur man kraftigt
reducerar bade NOx och oférbrant
brénsle fran motorerna, och jag undrar
pa om inte IMO Ill regler med katalytiskt
rengoring av avgaser kommer landa hos
fritidsbatsagare med inombordsmotorer
sa smaningom. Intressant nog géller
dagens regler enbart kommersiell
skeppsfart och inombordsmotorer,
medan batar med utombordare inte
har regler om rening av avgaserna - mig
veterligen.

Vate - Hydrogen - H,

Da elektricitet &n sa lange ar mindre
praktiskt ombord pa motorbatar, jobbar
de stora motortillverkarna intensivt med
motorer som forbranner annat an fossil
diesel. Bransle utan det dar stérande
fossila ”C” i dess formel.

Hydrogen ar den renaste av sorten
da den kemiska sammansattningen
Ha &r helt utan kol, C - alltsa helt

ren forbranning och helt utan nagon
miljoforstoring. Sa lat oss ta en titt pa
denna moijligheten. Det finns goda

forutsattningar for att bade diesel- och
bensinmotorer kan kdra pa hydrogen
—elleriallafall en blandning av
hydrogen och annan bransle (dual
fuel). | framtiden ar det nog mycket
tankbart att motorer kan anvanda 100%
H2. Det staller dock bara krav till bade
H2 produktionen samt den bat som
skall drivas av hydrogen. Det kraver
namligen stora mangder energi att
skapa hydrogen, och om denna energi
kommer fran fossilbaserade kraftverk &r
hydrogenen lika skadlig eller varre sett
fran ett globalt perspektiv.

Om man daremot tanker sig att
havsbaserade vindkraftverk anvander
den utvunna elektriciteten till att
genom elektrolys skapa hydrogen av
havet de star i - da har man faktiskt
gron hydrogen. Visserligen gar mycket
av vindens energi forlorat i elektrolysen,
men i alla fall skapar vind saledes gron

H

2

motorn. Men vid lagre hastigheter och
i hamn bor en sddan motor kunna kora
pa mer an 50% hydrogen vilket direkt
paverkar CO2 utslappet.

Sedan ar det mangden av hydrogen
man skall ha ombord - under hogt
tryck, 350 bar eller till och med 700
bar om man skall anvénda sig av
industristandarder:

1 kg hydrogen motsvarar ungefar
samma energimangd som 3,4 liter
diesel. Detta 1 kg H fyller ca 100 liter
vid 350 bar, och den trycktank vager i
sin tur cirka 20 kg.. En Hz installtion blir
altsa ca 4 ggr tyngre &n en motsvarande
dieselinstallation. Hydrogenen fyller
ocksa vasentlig mer dn diesel - dven
under tryck. De 3,4 liter diesel skulle
fylla ungefar 100 liter om det var
hydrogen. Om du har en mellanstor
motorbat och ar van att tanka 170 liter
diesel far du behov av 50 kg trycksatt
hydrogen i ett trycktanksystem som

Bild: Interesting Engineering. Yamahas utombordare fér 100% hydrogen

En mer nutida 6sning ar att helt enkelt
blanda hydrogen med diesel och lata en
narmast oandrat dieselmotor dra nytta
av att det finns mycket farre kolatomer

i forbranningen. Nackdelen har ar

att iblandningen av hydrogen avtar
kraftigt, ndr man onskar hog effekt av

vager ungefar ett ton, och som fyller
merparten av baten. Sa dven har gar det
inte hela vagen - anser jag. Det dr och
forblir svart att lura fysikens lagar.



Trasprit - Methanol -
CH,OH

Den alerta lasaren ser genast att
methanolinnehaller ett ”C” alltsa kol;
just det man forsoker att undvika. Men
tank havsbaserade vindkraftverk igen.
Vi har redan férvandlat vindkraften till
el - och via elektrolys och havsvatten
har vi nu gron Hz2. Genom att nu

fanga den CO2 som finns i atmosfaren
kan man genom kemi, som jag inte
forstar, nu skapa gron methanol.
Kolatomen fanns redan i atmosfaren
och hydrogenen kom fran vindkraft
och havet. Sa denna gréna methanol
arinte sa dum den - dven om det
kostar en mangd av den energi som
vindkraftverkets vingar har fangat. Till
raga pa allting &r methanol en vatska
som kan tankas och gdmmas i stort sett
som diesel - sa valdigt praktiskt med
en batagares perspektiv. Metanolen
har inte samma specifika energitathet
som diesel, sa for samma effekt far man
forbranna mer metanol - nagot som
motorfabrikanterna arbetar pa att [6sa.

dieselmotorer.

Som vid hydrogen lar metanol som
dual fuel bli en snabbare tillganglig
[6sning. En bat med tva bréansletankar.
Likt hydrogen dual fuel vill krav

pa hog effekt ge ett liknande krav

om en stor procentandel diesel i
forbranningskammaren. Men plotsligt
ser man ett kanske mojligt och
realistiskt alternativ runt hornet - eller?

Men idag da? -Om jag
vill géra skillnad redan
sdsongen 2024?

Om vi forargligt nog lamnar sot och NOx
at sidan, kan du som batagare redan

nu kora din dieselmotor i princip CO2
neutralt.

De direkt tillgangliga branslen finns val
pa sjmacken och kallas B7 och B20

- alltsa en blandning av miljébrénslet
FAME med 7% respektive 20%. Detta
kommer du inte i mal med avseende
pa CO2 utslapp, och var lite vaksam

pa dessa bransles tendens att ta till

qu',
s
|

Bild: Switzer. En ganska rejdl fritidsbat, men teknologien kommer - och krymper.

| dagslaget ger en metanolmotor helt
enkelt mindre effekt an en dieselmotor.
Det kan vara intressant att namna att
svensk teknik ligger langt framme héar
med en av flertalet [6sningar pa att att
forbranna methanol i lite modifierade

sig fukt och ge grogrund for bakterier.
Det galler dven att du kollar med din
motortillverkare vilka eventuella
gransvadrden din motor har for
inblandning av FAME.

HVO éar ett alternativ, jag sjalv varderar

hogt. | HYO kommer kol-delen inte fran
fossil utvinning men fran vegetabilisk
atervinning, sa dven om din motor
visst har CO2 i avgaserna kommer
denna fran ett biologiskt kretslopp

- och kan déarfor anses att vara CO2
neutralt. Detta stoter ibland pa patrull,
beroende pa vilken nationell instans
man diskuterat med for kommersiella
fartyg, men for oss fritidsbatsagare

ar det val egentligen inte mycket att
tanka 6ver? Ja - saklart skall din motor
acceptera HVO helt eller delvist - och
det bor du kontrollera. Jag vet attialla
fall vastkustens stora motorproducent
tillater 100% HVO i sina dieselmotorer.
Och pé kopet far man ett tankinnehall
som ar motstandskraftigt mot bakterier
och lika lamplig for langtidslagring som
marindiesel.

For ndgon som har bensinmotorer finns
det sakert ocksa delvis l6sningar och
framtidsforskning som till exempel H2
tillsats och miljo tillsats, men har racker
mitt kunnande absolut inte. Om nagon
har i klubben kan detta @mne och vill
skriva om det, skulle jag sjalv vilja lasa
med intresse.

Allt detta ovan sa gott jag kan det.
Aterkoppling tas girna emot har i
bladet och pa bryggan.

Av Jacob Viers - segelbdten Nanok av
Nordén



Brdansleordboken (med internet som kdlla)

HVO: HVO stands for hydrotreated or
hydrogenated vegetable oil. It's classed
as a paraffinic diesel fuel, which means
it's a synthetic diesel that has been
made from a feedstock — for HVO, this
is a form of renewable vegetable oil,
animal oil or fat.

FAME (Fatty Acid Methyl Ester) is the
generic chemical term for biodiesel
derived from renewable sources. It is
used to extend or replace mineral diesel
and gas oil used to fuel on and off-road
vehicles and static engines.

Marine diesel oil (MDO) is a type of
distillate diesel oil. Marine diesel oil

is also called distillate marine diesel.
MDO is widely used by medium speed
and medium/high speed marine diesel
engines. It is also used in the larger low
speed and medium speed propulsion
engine which normally burn residual
fuel.

B7 diesel; the B stands for biodiesel
and the 7 stands for the percentage of
it that’s renewable. In short, the letter
refers the renewable in the fuel, and the
number is the percentage of it.

Green hydrogen is made by using clean
electricity from surplus renewable
energy sources, such as solar or wind
power, to electrolyse water, emitting
zero-carbon dioxide in the process.

Blue hydrogen is produced mainly
from natural gas. The output is
hydrogen, but carbon dioxide is
also produced as a by-product. Blue
hydrogen is sometimes described as
‘low-carbon hydrogen’, as the steam
reforming process doesn’t avoid the
creation of greenhouse gases.

Grey hydrogen is created from natural
gas, or methane, using steam methane
reformation but without capturing the
greenhouse gases made in the process.
Grey hydrogen is essentially the same

as blue hydrogen, but without the use
of carbon capture and storage.

Black and brown hydrogen. Using
black coal brown coal in the hydrogen-
making process, these black and
brown hydrogen are the absolute
opposite of green hydrogen in the
hydrogen spectrum and the most
environmentally damaging.

Green methanol is made from biomass
or captured CO2 and green hydrogen.

Blue methanol is made using blue
hydrogen in combination with carbon
capture technology.

Grey methanol is produced using
natural gas.

Brown methanol is produced using
coal.

Av Jacob Viers - segelbdten Nanok av
Nordén



Tavlingssektionens program for 2024

—_—

T

Tisdagsseglingar 2024

Har lar du dig att hantera och trimma
din bat mot likasinnade. Det ar bade
spannande, roligt och avkopplande.
Alla typer av segelbatar ar valkomna.
Poangkappseglingarna for kolbat SRS ar
tisdagar pa Algéfjorden. Ar du nybérjare
och vill ha hjélp, sa hor av dig till oss i
tavlingssektionen sa hjalper vi till, alla
skall vara med och trivas. Samling i KMS
klubbhus 1 timma innan start, med
forsta start ca. kl.19:00 (OBS senare pa
hosten fran den 3 september startar vi
18.30).

Vi kor en var- och en hostserie, dar
totalsegraren hedras tillsammans med
6vriga tévlande. Klubbméstare for aret
blir den med lagst sammanraknade
poéang fran var- respektive host-
seglingarna. Bortraknade seglingar
enligt nedan raknas ej med.

Las mer pa https://kmsnordon.se/
klubben/tavling/

VARSERIEN 2024

8 st seglingar plus start upp traffen
den 23 April Vi inleder varserien med
en startupp traff den 23 April kl 19.00

i sodra hamnen. Det &r i ar tva veckor
innan forsta seglingen. Vi traffas under

)

trevliga former och pratar ihop oss och

hjalps at att komma

igdng. Inte minst for att ni som &rnya i
ganget skall kdnna er valkomna och fa
tips och rad. OBS

ingen kappsegling denna kvall.
Tis: 7/5 Distans Start 19:00

Tis: 14/5 Bana Start 19:00

Ti

s:21/5 Distans Start 19:00

Tis: 28/5 Bana Start 19:00

7

Ti

7

:4/6 Distans Start 19.00

Tis: 11/6 Bana Start 19:00

7

Ti

s: 18/6 Distans Start 19:00

Ti

s:25/6 Bana Start 19:00
HOSTSERIEN 2024
8 st seglingar

Lor + Son: 10-11/8 NordoRaceWeekend
Start enligt seglingsforeskrifter

Tis: 13/8 Distans Start 19:00
Tis: 20/8 Bana Start 19:00
Tis: 27/8 Distans Start 19:00

Tis: 3/9 Bana Start 18:30

Son: 8/9 Distans Start 15:00

Tis: 10/9 Bana Start 18:30

Son: 15/9 Distans Start 13:00 Slutkoret.
NordonRaceWeekend
10+11/8 2024 (ingar i hostserien)
Norddn Race, en segling for alla!

3 banseglingar pa lordagen och distans
med jaktstart pa sondagen. Mer detaljer
pa Sailarena

Kategori: Kolbatar enligt SRS
Anmalan sker pa Sailarena

Upplysningar: Thomas Ottosson 0703-
888791, Stefan Méller 0706-229191.

Slutkoret

15/9 2024

Da kor vi sista seglingen for
sasongen.....

Slutkoret ar en Distanssegling med
jaktstart som ocksa raknasini
podngseglingarna i hostserien.

Start sondag den 15/9 kl. 13.00.

Anmalan gors i klubbhuset, sodra
hamnen, mellan kl. 11.00-12.00.



Uppstallningsschema KMS Nordon  cinejums
Sjosattningstider 2024 o
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Sodra hamnen

\\ Truck

D Vardags-sjoséttning start 9:30
D Lord/Sond-sjosattning start 8:00
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15-apr Truck
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T 5/4
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Ovriga dagar Truck
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