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Forord

Denna jubileumsskrift har tillkommit under sommaren 1999 och har for avsikt att spegla
KMS verksamhet utan att vara en historiebok. Skriften ger ett antal berittelser och bilder,
om viktiga hindelser eller skeden i KMS historia. Lasaren far sedan sjilv skapa sig en egen
bild av KMS som forening, foreteelse, eller del av samhillet.

Forfattarna till skriftens olika avsnitt ansvarar sjélva for riktigheten av innehallet i sina
reportage.

Redaktoren tackar alla som bidragit med material i form av artiklar, bilder eller annat
underlagsmaterial, till skriften. Det har varit ett tidvis idogt men roligt arbete att samla ihop
innehéllet, sortera det och forma det till en skrift.

Nordoén den 15 september 1999,

Lennart Ring



Kungalvs Motor och Segelbatsséllskap

Kungilvs Motor och Segelbétssillskap grundades 1924. Sillskapet hade da sin verksamhet
helt forlagd till Fastningsholmen i Kungélvs kommun. Ar 1978 invigdes S6dra hamnen i
KMS klubbhamn Nordon och foreningens huvudsakliga verksamhet flyttades till Nordon.

Numera bestar KMS av ca 1850 medlemmar med hamnverksamhet i S6dra och Norra
hamnarna pa Nordon, dér det idag finns 1200 sommarplatser och 600 vinter-upplaggnings-
platser.

Sillskapet bedriver en omfattade foreningsverksamhet med; Seglingskola f6r ungdomar,
kappseglingsverksamhet pa bade elit och nyborjarniva, batlivs- och festarrangemang,
foredrag och tema kvillar, eskadrar mm.

Sillskapet har tva fast anstéllda och ca 55 fortroendevalda funktionérer.

Bilderna i Jubileumsskiften &r tagna av:

Lennart Ring

Rune Larsson

Curt Nystom

samt dr hamtade ur KMS arkivmaterial



Ordféranden genom aren

Claes Wenander 1924-1945

Sillskapet bestod av tre medlemmar vid
bildandet 1924.

KMS forsta ordforande var fabrikor
Claes Venander. Claes var ordforande un-
der hela KMS pionjartid och kom hir-
igenom att prigla KMS framtid. Claes var
efter det att han avgatt som ordférande
verksam pé flera olika poster i foreningen.

Karl Samuelsson 1945-1949

Skutskeppare Karl Samuelsson var KMS
andra ordforande. Karl tilltrddde pa érs-
motet den 4 april 1945 efter det att Claes
Venander hade avbgjt omval.

Gote Jakobsson 1949-1951

Gote Jakobsson blev ordforande efter det
att Karl Samuelsson avbajt omval.

Gote Jakobsson blev den ordforande
som har suttit den kortaste tiden pa
ordf6randestolen.

Karl Bausang 1951-1971

Karl Bausang blev KMS ordforande efter
att ha varit vice ordférande sedan 1933 och
varit med 1 styrelsen sedan starten 1924.

Under sin tid som vice ordférande inne-
hade Karl flera andra poster saisom, hamn-
tillsyningsman, materialforvaltare och tav-
lingsledare m.m.

Karl Bausang var den legendariske
KMS-ordféranden, som styrde och stéllde
nere pa Fistningsholmen under néra en
livstid. Historierna om Karls ”styre” dr
manga och skiftande.

Faktum dr emellertid att det var under
denna tid, som KMS vixte och blev en
etablerad forening. KMS var under fem-

tio- och sextiotalet mycket framstaende i
racerbatstavlingar.

For oss, som vid denna tid inte var
verksamma i foreningen, dr Karl thag-
kommen genom att hans exemplariskt
skotta snipa lag fortgjd i Nordre élv, all-
deles vid brofistet pa Fistningsholms-
sidan intill klaffbron mellan Fastnings-
holmen och Hisingen.

Karl avgick vid ett "stormigt” arsméte
den 19 mars 1971.

Hugo Carrin 1971-1979

Hugo Carrin blev ordférande vid samma
arsmote, som Karl avgick. Pa arsmotet
fanns inte mindre &n sex ordférande-
kandidater av vilka Hugo Carrin valdes
med 25 roster.

Hugo var ordférande under den hindel-
serika tid nar KMS vixte och blev ett
“Motor- och Segelbatssillskap”, den 9 de-
cember 1976. Hugo holl i ordférande-
klubban nir KMS byggde och beslutade
den forsta etappen av Nordohamnen.

Hugo lotsade motena framat under de
olika och ibland stridiga viljor, som fanns
under denna tid. Hugo héll sig alltid lugn
och var vil forankrad bade i klubben och i
Ovriga samhiillet.

Olle Karlsson 1979-1987

Olle Karlsson kom med i KMS styrelse
1973. 1 borjan av sin "funktiondrsbana™ i
KMS var Olle Karlsson @ven med i nojes-
kommittén samt i tivlingskommittén. Un-
der hela tiden som Nordéhamnen kom till
var Olle kassor.

Olle, som néstan omedelbart (1975)
borjade att arbeta med Nordéhamns-
projektet var dess stora forkdmpe, fram-



forallt inom Kungélvs kommun, dér han
var fortroendeman.

Olle fick fortroendet att leda arbetet
med tillkomsten av Nordéhamnen. Nér
sedan Sédra hamnen blivit en verklighet
var det naturligt att Olle dven dvertog ord-
forandeklubban i KMS.

Olle, som i sitt hjédrta 4r den stora entre-
prenoren, borjade nistan genast, efter fir-
digstillandet av forsta etappen, tillsammas
med kommunen, att planera for Nordo-
hamnens utbyggnad.

Utbyggnaden av Nordshamnen med
“Norra hamnen” var till stor del Olles
egen fortjinst och hans verk.

Styrelsemétena var under Olles tid bade
innehallsrika och ibland stormiga, aldrig
trakiga. Olle Karlsson tog med glidje
flera “fajter” for att genomdriva sin vilja.

Lennart Ring 1987-1998

Lennart Ring byggde upp stora delar av
KMS foreningsverksamhet efter det att
Nordéhamnen invigts och den storsta de-
len av KMS verksamhet flyttat ut. Lennart
Ring var forvaltaren, som tog vara pa
KMS nya fina anldggningar.

Lennart konsoliderade under sina 11 ar,
KMS verksamhet och dess ekonomi.

Lasse Carlsson 1998-

Lasse Karlsson, KMS nuvarande ordfo-
rande, har varit verksam 1 KMS seglings-
verksamhet dnda sedan starten 1978.

Lasse, liksom Lennart kom ursprungli-
gen fran Rortangens batforening.

Lennart Ring



Historik nedtecknad av Karl Beausang infor
KMS 40-arsjubileum 1964.

Hair foljer ett unikt dokument som Karl Beausang nedtecknade vid KMS 40-crs jubileum 1964.
Redaktorerna tackar Arne Paues, var nuvarande legendariske hamntillsyningsman pa

Fdstningsholmen, for bidraget.

Vid ett jubileum som detta, dd man dess-
utom haft nojet att vara med i sdllskapet
alla fyrtio aren, &r det givetvis manga
minnen, som tranger sig pa, minnen av
motigheter och hart arbete, men ocksé
glada minnen fran tévlingar pa béljan den
bla, fran uppsluppna fester och skojfriska
upptdg och sist men inte minst minnet av
ett fast och bestaende kamratskap, som
fort oss klubbmedlemmar samman 1 vart
gemensamma intresse for, sjo och batar.

Jag hade hér tdnkt att i korthet ge nagra
glimtar fran Kungilvs Motorbatssillskaps
bildande och dess forsta tid, glimtar som
mahinda ocksa kan ge en viss tidsfirg
fran de ekonomiskt sett kanske inte sé ly-
sande men 1 alla fall idylliska och sorglosa
tider, som numera gar under bendmningen
“det glada 20-talet” respektive “det glada
30-talet”.

Kungilv var ju da dnnu en liten stad,
dir alla kinde alla, och tillkomsten av en
organisation som var var foljaktligen en
remarkabel tilldragelse.

De ekonomiska resurserna var ju, som
jag namnde, inte sa stora heller pa den ti-
den vare sig hos den enskilde eller sam-
hillet, och darf6r kunde dven ganska obe-
tydliga utgifter fororsaka en férening som
var atskilligt bryderi och langvariga dis-
kussioner pa flera méten innan vi kunde
komma fram till en tillfredsstdllande 16s-
ning.

Men jag skall borja fran borjan. Det var
alltsa i det nadens ar 1924, som Kungélvs
Motorbatsséllskap sdg dagens ljus. Det
var tre batigare, som efter att ha sonderat
terrdngen tog steget fullt ut och satte
igang med bildandet av Motorbatssill-
skapet, ndmligen, handlanden Claes

Wenander, dlvvakten Mauritz Carlsson
(Motor-Karlsson) och mébelhandlaren
Algot Carlsson, till skillnad fran den forre
kallad, J] Mobel-Karlsson eller for kort-
hetens skull bara Mdbel. Anslutningen
blev inte heller sa stor till en bérjan, och
den forsta medlemskadern kan man nog
rdkna pa fingrarna. Clacs Wenander blev
ordférande och Mauritz Carlsson kassor.
Det var om jag minns ritt hela den forsta
styrelsen.

Men tiden gick, och sdllskapet véxte ar
fran ar. Forutom de tre ovannamnda vill
jag bland veteranerna inom sillskapet
ndmna handlanden Ernst Johansson (inne-
havare av den kidnda och vilfrejdade fir-
man F. W. Boysen) — han blev sedan kas-
sor 1 séllskapet — broderna Erik och Ivar
Andersson bada snickare, den forre seder-
mera byggmistare och stor kommunal-
pamp, John Bengtsson, som forsvarade
sdllskapets farger med en liten platteka,
kopparslagare Adolf B. Holmgvist, som
fixade allt platslageri och rérlaggeri pa
den tiden, kassdr Oskar Svensson vid
Kexfabriken, bréderna Hugo och John
Lofberg, Holger Olsson, Bertil Olsson,
John Johansson, vaktméstare pa lasarettet
och mera kind under namnet ”Skuta”,
och naturligtvis far vi inte glomma
“strom-karlen” allas vér stadsmontor
Johan Niklasson, en man med bade yttre
och inre pondus. S hade vi en god vén
urmakare Adler Wenander, som atog sig
den betydelsefulla posten som kontrollant
vid véra tavlingar och i egenskap av sa-
dan, 1ag och tryckte i buskarna ute vid
Jarnvégsbron i Ytterby. Han sag till att
tavlingsbatarna rundade brokaret 1 veder-
borlig ordning, med eller utan medhavd



fickplunta att styrka sig ur under mellan-
stunderna vill jag hér 14ta vara osagt.

Och sa undertecknad, som val faktiskt
ir den ende klubbkamrat, som héngt med
genom alla de fyra decennierna.

Var forsta tivling star d&nnu livligt for
mitt minne. Karl Beausang gick fran
kanalverkets brygga nedanfor Vintervigs-
grind till en fyr uppe vid Nodinge, som
vi skulle runda pa var styrbords sida. Nér
vi kom dit upp, gick handlande Ernst
Johansson fore mig. Nér han passerat mig,
blev sjén sa grov, att jag forlorade honom
ur sikte, d& vi vil rundat fyren. Men ner i
dalgangen gick vi pa och fran redskaps-
boden, sa visste vi faktiskt inte vem som
skulle bli vinnare. Vi far vil sdja, att det
blev dott lopp mellan Ernst och mig den
gangen!

Sedan korde vi under manga ar en upp-
mitt bana ned till jarnvédgsbron vid Ytter-
by. Vi betalade tva kronor per man i in-
sats, och sé satte olika firmor upp priser,
bl.a Svensk-Engelska Mineraloljebolaget
(Shell) och Vistkustens Petrolium AB
(Pratts), de bada ledande oljebolagen 1
vart land pa den tiden.

Det var vandringspriser, som skulle
hemforas tre ganger i foljd, for att man
skulle erévra dem for gott.

Bland vara medlemmar var dven
firjeméstare Gustav Norberg, som kopt
sig en motorbat, vilken han emellertid
snart slde, da han inte tyckte den var till-
rickligt snabb. Han inkopte sedan den da
fortiden smatt legendariska “Tussi”, som
han fick upp i hela tolv knop, och med
den tog han rubb och stubb i prisvdg en
langre tid.

Vi fick emellertid upp 6gonen for detta
i styrelsen och forstod att hir maste vi fa
mera rittvisa tivlingsbestimmelser, sa att
dven de mindre snabba batarna kunde
gora sig gillande. Vi inforde handicap pa
sa sitt att alla bétar fick fora sin egen tid,
allt avpassat efter motorstyrkan, och en
kontrollant fick f6lja med i varje bét. Vi
inforde ocksa vissa minimitider, som inte
fick underskridas. Den bét jag sjdlv hade
da, var inte sérskilt snabb. Jag hade en tid
pa en timme och fjorton minuter, och den
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holl jag under tre tivlingar sa gott som pa
sekunden.

For att dtergé till Norberg, sa tog emel-
lertid det roliga slut fér honom i och med
det nya systemet, som han aldrig kunde
forlika sig med. Det blev ett véldigt visen
var ging han tivlade, for han ville ha alla
priserna sjélv som forut, och da det inte
gick for sig ville han inte vara med och
leka ldngre.

S4 kan jag beritta en hel del roliga epi-
soder fran den forsta tiden. En gang var
jag sjdlv i farozonen, fast av egen vilja.
Det blev kallt i baten, nér vi skulle hem,
for det blaste en bister nordan. Jag hade
en kamrat vid namn Eriksson med 1 béten,
och for att vi skulle halla virmen lade vi
ut drorna och borjade ro av alla krafter.

Nir vi blivit trétta pa att ro, forstar Ni
ju att det smakade gott med en trostetar.
Vi var ju instillda pa att vi var diskade un-
der alla forhallanden. Harry Wennroth var
kontrollant, och det var det roligaste han
visste, ndr nagon blev diskad.

S& historien om Fanjunkare Lackegren.
Han bodde i "Paradiset” och kopte pa
sin tid en bat av brevbérare Persson. Han
hade en svager, som skotte baten at
honom, men han kérde sjalv vid tavling-
arna.

Nu hade vi kommit dverens om, att den
som korde in fem minuter skulle bli dis-
kad. Liackegren hade kort banan, men vem
som foljde med som kontrollant minns jag
inte nu, men troligen var det Johan Nik-
lasson. I sa fall var det nog litet drick med
i spelet ocksa, annars skulle ju kontrollan-
ten sett till att batens motor hade full spir.
Nu fick Lickegren sota for detta.

Han kom i mal sju minuter for tidigt
riitt bra ”pa pinnarna” och tog for givet att
han var segraren. Da gick Johan den store
litet darrande i mustascherna fram och
tutade i orat pa Lackegren: "Du har kort
for fort! Du kunde vl sett var solen var
om Du inte hade nagon klocka pa dej, for
hade du klocka pa dej, sé hade du blivit
diskad for det!” Vi forsokte att hélla
stringt pa att ingen fick ha klocka med
sig, men det ségs efterdt, att det var de,
som hade klockorna i skorna!



Kungdilvs Motorbatssdillskap fotograferade vid en festlighet pa Claes Wenanders brédgard ar 1929.

Fran vdnster: Adolf B. Holmgvist, platslagare, Karl Beausang, snickare, Eric Carlsson, krdgare, Adler
Wenander, urmakare, Roy Ranhammar, busschauffor, Harry Wenander, glasmdistare, Oskar Svensson, kamrer,
Stina Wenander, fiu, Claes Wenander, byggmdistare, Elof Westerlind, frisérmdstare, Astor Persson, brevbdrare,
Johan Nicklasson, stadsmontdr, John Lifberg, chauffor, John Bengisson, fabriksarbetare.

En annan gang var det Ivar Andersson
som blev diskad. Han hade med sig en
kompis som gick under det inte obekanta
namnet Kalle-Ola, och de hade nog laskat
sig lite under den langa vig vi hade att ga.
Dessa bagge hade emellertid smusslat
med sig en klocka, och det visade sig att
de hade fem minuter kvar, innan de skulle
géa i mal. Vi stod nagra stycken pa kajen
vid torget och fick se en bat som lag och
rok nere vid Skeppsholmen. Vi trodde den
fatt motorstopp och behdvde assistans, for
hur det dr sé dr ju sjomén alltid hjélp-
samma mot varandra. Vi kom fram och
fann att det var Ivar och Kalle och att de
befann sig i hgonsklig vdlmaga. De hade
emellertid upptickt att de hade for god tid
pa sig att komma 1 mal och dirfor beslutat
sig for att stanna sin gamla motor, som
rok som ett dnglok!

De kom emellertid 1 mal i rétt tid, men
det blev ju fraga om vad de gjort 1 vassen,

eftersom baten rok sa “in 1 vassen™! Det
vet vi inte blev svaret forst, men den f6r-
klaringen kunde vi naturligtvis inte god-
taga, sd déarfor battrade de pa med att vi
skulle sota motorn, innan vi gick i mal,
och sé passade vi pa att ta oss en kaffe-
kask och ldgga in en mullbdnk samtidigt!”
Sé det blev harda nappatag ocksd om den
diskningen!

Till en borjan hade vi alltid en fest efter
varje tavling. Ibland holl vi till pa Tjuv-
holmen, ibland i Mauritz Carlssons red-
skapsbod och nagon gang pa Claes
Wenanders verkstad. Det var mycket ge-
mytliga tillstdllningar, och dér fortsatte vi
tdvlandet i form av att spela varandra
olika spratt. Det obarmhaértigaste skdmtet 1
den vdgen gick ut 6ver ”Skuta” vid en fest
pa Claes Wenanders verkstad. Han hade
rakat fa litet for mycket av det bdsta och
kapsejsade omsider pa en spansick i vag-
rdt stdllning. Det lag néra till hands att ge
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honom en liten make-up. Holger Olsson
fick tag i en burk kimrok och malade i an-
siktet pa Skuta, namnet pa hans lagvigda,
och sélunda dekorerad blev John senare
pa kviillen foljd hem. Under Holgers
dekorationsarbete var ”Skuta” forsénkt i
ljuv slummer, och sade just 1 somnen:
“Meli!”, vilket naturligtvis vickte atskillig
munterhet bland oss.

Vid en annan fest i Carlssons redskaps-
bod blev det ocksé ganska vatt — i dubbel
bemirkelse for en del, som ni snart skall
fa hora. Kassor Svensson hade ritt daligt
lsinne och var lattretad da han fatt litet
sprit i sig. Darfor passade John Niklasson
pa att reta honom. Det bar sig inte bittre
in att Johan fick hela Svenssons glas med
innehall ritt i synamentet. Efter detta in-
termezzo fortgick emellertid festen till
langt fram pd smatimmarna, och nér vi
Antligen var redo for uppbrott, var bade
"Mobel” och Ivar Andersson sa pass an-
komna av starka drycker, att de drog sig
for att upptrada pa 6ppen gata.

Jag lovade darfor att bli samarit for
dem och skjutsa dem ned till “allmén-
ningen” i min bat. Farden gick bra, men
nir vi kom till kaj, gick "Mobel” ver-
bord, redldst berusad som han var, och
Ivar och jag hade ett ganska styvt arbete
att fa tag pa "Mabel” i vattnet.

Vi hade ju sjélva lite grand inombords,
men med stora anstridngningar fick vi tag
pa "Mbel”, lade en snara om honom och
slipade honom i land som en valross!
Men vi fortdjde honom en stund och tog
oss en jikel. Det tyckte vi att vi drligen
fortjanat efter sadana bravader pa mor-
gonkvisten.

En annan ging hade vi sillsexa pa Tjuv-
holmen. D4 var alltid Persson 1 form, for
da visste han att det blev salt sill och pota-
tis, som var hans specialitet. Men sa blev
det oro i ldgret. Persson gick omkring och
var moloken for att man hade fruntimmer
med pé festen! Sana nymodigheter var
man inte van vid. Bertil och Holger Ols-
son hade sina fistmor med sig, och jag
medger att detta nog lade nagot sordin pa
stamningen. Jag vill emellertid minnas att
broderna Olsson med damer snart nog tog
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sin bat och gav sig ivég, och sedan var
stimningen uppat igen som vanligt. Det
blev sill och potatis i ldnga banor och
drick med!

Sé blev det emellertid slut med festlig-
heterna efter varje tivling, och vi hade i
stillet en hostfest med prisutdelning.
Detta blev emellertid mindre lyckat. Vi
kom ifran varandra, och sammanhall-
ningen inom séllskapet blev sédmre.

Jag blev snart som gammal medlem en-
sam om att hélla ihop det hela. De gamla
kamraterna gick bort en efter en. Mitt in-
tresse for sillskapet har emellertid alltid
varit starkt och levande, och jag har kun-
nat utrétta en del arbete till dess fromma
tack vare min goda hélsa och dito krafter.
Jag hade @ven formanen att vara god vin
med byggmastare Tell, som hade mycket
att sdga till om. Om inte sa varit fallet
hade vi inte statt ddr vi star idag.

Héarmed kommer jag in pa den for vart
sdllskap sa vitala fraga om ordnandet av
en uppdragningsplats for vara batar. Vid
arsmotet 1930 vickte John Johansson
(’Skuta™) forslag om att vi skulle ga in till
stadens myndigheter med en begéran att
fa disponera ett omrade for detta &ndamal.
Arsmotet utsdg en kommitté pé tre perso-
ner att narmare utreda denna fraga, och
det blev forslagsstéllaren, farjeméstare
Norberg och undertecknad som fick for-
troendet. Vi tog kontakt med stadens myn-
digheter och i samréd med stadsinspektor
Olof Persson mitte vi ut ett omrade pa
trettiotre lIopmeter, rédknat fran det dike,
som rinner ned vid Fornminnesgarden i
Oster fram till griansen av “"Paradiset” eller
*Overstinnans” som vi sade pa den tiden.
Men sysslomannen Gunnar Zetterlof, som
var med i skogsvards- och parkstyrelsen
protesterade och ville att vi skulle draga
oss ett tiotal meter vister ut. Allting ord-
nade sig emellertid efter var 6nskan, och
vi skulle nu borja muddra till en slip, men
det blev manga svettiga timmar till en bor-
jan.

Vi diskuterade saken pé flera samman-
triden, men penningbrist lade hinder 1 vé-
gen for en effektiv 16sning.

Vi skulle ju gor allt arbete sjdlva. Emel-



Barnens dag 1968. Pa bilden syns fran viinster: Karl Beausang, snickare, Leonard Berntsson, Gvermaskinist
och Sven Bertil Olsson jarnhandlare.

lertid fick vi lana en skopa med fem me-
ters skaft fran sta’n, och Gustav Norberg
lanade oss en flotte.

Och sé gjorde vi upp var operationsplan
sa har: Vi skulle ldgga flotten parallellt
med slipen och sticka ned skopan i leran.
Pa andra sidan hade vi en lastbil, som med
en wire skulle draga denna skopa jamte
pramen som vi stod pa.

Men vér i teorien s geniala plan visade
sig i praktiken vila pa en svérartad och for
oss pinsamt dverraskande felbedomning.
Nir de borjade dra med bilen, dok skopan
ner i avgrunden, sa jag tror den haller pa
att krypa ned i leran dnnu!

Det dar holl vi pa med en vecka, sé det
var jobbigt, men sa kom jag pa, att vi
skulle anlita en bogserare i stéllet. Vi fick
upp en bat fran Goteborg. Den kostade
sjuttiotva riksdaler. S& mycket pengar
fanns ingalunda i kassan, men Claes
Wenander var generds nog att forskottera
beloppet, och sa var den sorgen slackt.

Sedan kunde vi géra det mesta sjdlva.
Jag var nere och kopte hjul till vagnen for
fyra kronor stycket, och rélsen tror jag vi
gav etthundrafemtio kronor for. Sa fick vi
slipen i ordning for upptagning och sjo-
sattning av batar.

Efter nagra ar flyttade jag upp vind-
spelet till vagen. En kvill kom byggmis-
tare Tell och nop sig med sin typiska gest
i ndsan och fragade vad jag gjorde hir. Jag
forstod att marken borjade brianna under
fotterna pé oss och fick forsoka sla bort
det hela med ett skdmt. Jag kdnde Tell’s
sinne och séitt. Han borjade tala om tré-
den, som kommer bort om kvillarna och
fick till svar, att det 4r nog nagon, som
ingenting har att elda med! Dé gick Tell.
Jag forstod ju att jag varit lite elak, men
det hela avlopte lyckligt for var del.

For att aterga till fragan om vart om-
rade har vi ju varit utsatta for vissa atten-
tat fran vara grannar, som inte alltid varit
sa sndlla mot oss. Tack vare att jag var va-
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ken och pépasslig har vi dn i dag vért om-
rade ograverat. Det forholl sig sa, att
roddklubben gjort upp en ritning till en ut-
byggnad av sitt bathus. Jag rakade fa reda
pé det och det visade sig att man planera-
de att bygga ut en vinkel pa sex meter at
oster, vilket skulle betyda, att vi maste
flytta var réls.

Vid ett sammantriffande en gang pa
sensommaren sade en av gubbarna i bat-
klubben vid namn Andersson till mig:
”Du behover vil inte lagga batarna sa nira
var grans!” Jag omtalade da rdtta sam-
manhanget for Andersson, ndmligen att
vid ett arsméte, troligen ar 1933, hade
Holger Olsson pa Roddklubbens vignar
fragat, om inte klubben kunde fa uppfora
ett bathus pa vart omrade. Detta hade
ingen ndgot emot.

Nir vi vl fatt rdls och vagn pa vart om-
rade var det dock inte fardigt med detta.
Vi fick dven fylla upp omrédet, sa att vi
kunde ga dér, da dér eljest var ganska
sankt. Vi fick koksslagg frin lasarettet att
fylla med, och detta var ett vildigt arbete.
Viért spel, som vi har for uppdragning av
béatar, inkdpte Gustav Norberg pa sin tid
frdn motorseglaren Vineta och skiankte
séllskapet.

Ja detta dr i korthet nagra glimtar fran
sillskapets forsta ar. Ni forstar alla att vi
arbetade under mycket blygsamma forhal
landen och fortretligheter till trots.

Som gammal klubbkamrat alltifran be-
gynnelsen maste jag ju med storsta glidje
notera den véldiga utveckling sillskapet
undergatt under det senaste decenniet.
Som jag namnde i borjan, kunde vi vid
bildandet med litthet rikna medlemmarna
pa fingrarna. Nu har vi etthundratrettiosju
stycken medlemmar med sjuttiofem batar
enrollerade i var matrikel. Vi har under
fem ars tid arligen anordnat navigations-
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och skepparkurser, dér vi examinerat ut
hundratalet skeppare och haft lika manga
kursdeltagare, som tagit forarbevis. Vi

har fatt egen klubblokal, den férnimliga
“Kajutan” i Tre Kungars festvaning, vi har
egen klubbdrikt, och vi har med den dran
statt for arrangemanget vid tre stora racer-
téavlingar.

Vi har introducerat inombordarna i
tavlingssammanhang hir 1 Sverige, och
allt detta har bidragit till att skapa good-
will 4t gamla Kungilv och gora stadens
namn ként dven i batsportkretsar.

Vart Motorbatsséllskap har med ritta
fatt namn om sig som en av vara liv-
aktigaste och mest vilskotta organisatio-
ner inom detta gebit. Det ér alltsd inte
smasmulor som hént, sedan vinnerna
Claes, Mdbel och Motor-Carlsson grunda-
de sillskapet. Sist men inte minst har vi
efter ménga ars energiska anstrangningar
med Kungilvs stads och Kungliga Sjo-
fartsstyrelsens bendgna bistand lyckats
forverkliga var linge ndrda dréom om en
smébétshamn, den allra basta jubileums-
present vi kunnat tinka oss.

Jag tackar varmt alla mina medhjélpare
i styrelsen, inte minst vannen Eric Hall,
som i skilda sammanhang visat sig upp-
slagsrik och energisk, for deras osparda
moda att fora vart sillskap fran klarhet till
klarhet, och jag tackar alla klubbkamrater
for deras intresse och stora vilja och beni-
genhet att hjélpa till, nér det géller att sla
ett stort slag for vart sillskap.

Idag har vi aterigen stora racertivlingar.
Ma dessa bli en statlig manifestation av
organisatorisk skicklighet och sann
sportsmannaanda och vi ddrmed aterigen
skriva ett hedersamt och drofullt blad i
vara havder!

Karl Beausang



Fistningsholmen fran ovan. Pa utflykt i skéirgarden.

Hort och hdnt pa Nordon

Néir kassoren semestrade i Dalslands kanal

Alla som Gkt en landsvig at ena hallet, vet vilken annorlunda upplevelse det dir, att aka samma vag
tillbaka. Kanske var det detta, som kassoren och f.d. revisorn hade i tankarna, ndr han med sin fa-
milj tillbringade semestern med sin motorbat i Dalslands kanal.

Backslaget hingde sig och baten gick inte att kéra framat varfor kassoren helt sonika backade
genom hela kanalen.
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De stora hamnprojekten

Hiir foljer en redogdrelse for KMS stora hamnprojekt pa Nordon sasom redaktéren upplevt

héindelseforloppet utifran olika utsiktspunkter.

Kungalvs kommun

Under mitten av 70-talet uppvaktades
Kungilvs kommun av framforallt tva bat-
klubbar, Kungélvs Motor- och Segelbit-
sillskap ( KMS) och Rorténgens bat-
forening (RBF). Bigge foreningarna ons-
kade bygga bathamnar inom olika delar av
kommunen. De foreslagna platserna var
Rortangen och Nordon.

Samtidigt féorde kommunen diskussio-
ner med Goteborgsregionens gemensamt
dgda bolag GREFAB.

GREFAB avradde starkt fran att lata en
idéell férening vara huvudman och bygg-
herre for ett storre hamnprojekt.

Trots detta rad tillsatte Kungélvs kom-
mun en arbetsgrupp i slutet av 1976 be-
stdende av en representant fran kommu-
nen, tva frin KMS och en fran RBF att ut-
reda forutsittningarna for ett hamnprojekt
samt att foresla en arbetsfordelning.

Forslaget blev att KMS skulle vara hu-
vudman for en foreningsdgd bathamn.

Projektet skulle vara ett samarbetspro-
jekt mellan KMS och RBF genom att alla
medlemmar i RBF, som 6nskar batplats 1
den nya hamnen, automatiskt skulle erbju-
das batplats tillsammas med ett medlems-
skap i KMS.

Kommunen beholl sitt inflytande ge-
nom ett antal foreskrifter sasom:

— Att kommunen alade sig sjilv att vara
med och godkénna alla byggnads-
arbeten.

— Att kommunen skulle ansvara for och
bekosta planarbetet.

— Att kommunen skulle kopa in marken,
som direfter arrenderades ut till KMS.
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I de senare framtagna arrendeforeskrif-
terna fojde man upp den inslagna vigen
genom att kriva bl.a.att:

— Kommunen tillsatte fortsdttningsvis
minst en revisor 1 KMS

— KMS arsredovisning skulle sdndas till
kommunen.

— Alla investeringar skulle godkénnas av
kommunen, m.m.

KMS forberedelser for
Nordohamnen

KMS hade &nda sedan 1974 uppvaktat
kommunen i avsikt att fa till stand ett
hamnprojekt pa Nordén. Lars Lindberg
hade tagit fram skisser som bl.a.
kommunstyrelsen och fritidsndmnden
uppvaktades med.

KMS forsta Nordokommitté bestod av
herrarna, Hugo Carrin, Olle Karlsson, Tim
Westin och Lars Lindberg.

Efter de forsta trevande men lycko-
samma forsoken, dvertogs arbetet alltmer
av Olle Karlsson och Lars Lindberg. Ar-
betsfordelningen dem emellan var att Olle
sysslade med finansiering och implemen-
tering hos beslutsfattare, medan Lars
Lindberg dgnade sig at de tekniska utred-
ningarna och projekteringen. Lars Lind-
berg kom sedan att bli Nordshamnens bygg-
ledare i sitt nybildade foretag LL-konsult.

Lars Lindberg bedrev projekterings-
arbetet med hjélp av en bland medlem-
marna rekryterad projekteringsgrupp
(start dec 76).

I projekteringsgruppen ingick férutom
Lars Lindberg sjélv, Curt Nystrom (plan),



Lars Olof Sundstrém (VVS), Lars Ake
Aberg (VVS), Rolf Mattsson (el), Folke
Karlsson (el), Lennart Ring (bygg).

Hela arbetet startades upp med att man
genomforde en oversiktlig geoteknisk
sondering.

En forprojektering genomfordes under
hosten 1996 och en kostnadsberikning re-
dovisades.

Beslut att bygga Nordéhamnen

Redaktoren har inte 1 KMS handlingar
funnit nagot formellt beslut att KMS ska
bygga Nordohamnen. Déiremot finns det
ett antal delbeslut som slutligen leder fram
till att KMS stér, som byggherre for
fritidsbatshamnen pa Nordon. Exempel pa
sadana beslut ar:

— Att tillsédtta en Nordokommitté med
uppgift att utreda forutsattningarna for
ett hamnprojekt. (aug 1975).

— Kungilvs kommuns beslut att tillsétta
en arbetsgrupp for Nordohamnen, dér
tva representanter for KMS ingick
(okt 1976).

— Kungilvs kommuns beslut att utse
KMS som huvudman fér Nordohamnen
(varen 1977).

— KMS beslut att anlita en projekterings-
ledare och byggledare fér Nordo-
hamnen (maj 1977).

— KMS beslut att utse ett AU att ansvara
for Nordshamnens utbyggnad (véren
1977).

Nir byggnadsarbetena kom igdng bestod
AU av Olle Karlsson (ordf.), Sten Higg-
strom och Curt Nystrom. Curt Nystrém
kom under november manad 1977 att er-
sittas av Lennart Ring.

Lars Lindberg, var byggledare och kon-
sult, med ansvar for bygg- och projek-
teringsarbetena. Med anledning av detta
avgick Lars Lindberg samtidigt ur KMS
styrelse.

Byggarbetena bedrevs i form av delade
entreprenader, dér varje del upphandlades
separat av Lars Lindberg.

Samtidigt med att markarbetena star-
tade pa Nordon startade dven det slutliga
projekteringsarbetet.

Arbetsutskottet for Nordohamnen

Man kan sammanfattningsvis beskriva ar-
betet i arbetsutskottet, som att det pragla-
des ett stort entreprenorskap bade hos for-
eningens representanter och hos bygg-
ledaren

Lars Lindberg, som hade slutat sitt ar-
bete som arbetschef vid ett av de storre
entreprenadforetagen, paborjade nu en
helt ny karridr. Nordoprojektet var hans
premidrprojekt och han behovde lyckas
for att det skulle ga bra for honom 1 fram-
tiden.

Olle Karlsson var ordfoérande i utskottet
men ocksa fortroendeman i kommunen.
Dirigenom kom han att bli lite av "kom-
munens gisslan” i projektet. Bigge dessa
viljestarka personer hade delvis olika mal
med det sitt engagemang.

Nar redaktéren kom in i arbetsutskottet
var stimningen nagot tryckt.

Orsaken till detta var bl.a. de ovan
ndamnda, och de 1 byggprojektsamman-
hang klassiska skélen.

Man hade inte i det inledande skedet
diskuterat igenom alla vésentliga beslut
tillrackligt. Detta ar inte 4r sa konstigt, da
det fordrar stor vana att undvika alla fall-
gropar.

Ett antal fragor kring de dimensione-
rande forutsittningarna av hamnen, sdsom
batstorlek, max djup, bredd, deplacement,
masthdjd, diskuterades i ett sent skede i
projekteringen. Fragorna skapade sjélv-
klart stor forvirring och inte sd lite frustra-
tion.

De flesta reddes dock ut pa ett tillfreds-
stillande sétt. Nagra finns tyvérr fortfa-
rande kvar att beskada i1 S6dra hamnen
och nagra har rittats till efterhand. Samti-
digt med detta diskuterades de mer tradi-
tionella byggherrefragorna sasom, kostna-
der och finansiering. Trots alla praktiska
problem, som arbetsutskottet hade att
brottas med sa priglades arbetet av en fast
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beslutsamhet att genomfora projektet med
en invigning foére midsommar 1978.
700 batagare skulle da fa nya bat-
platser, som de var njda och stolta med.
Allt arbete i arbetsutskottet underord-
nade sig denna 6vergripande malséttning.

Invigningen av Sédra hamnen

Sa kom éntligen den dag da invigningen
av Nordohamnen skulle dga rum. Detta
skedde i vackert vider den18 juni 1978
och blev en mycket lyckad tillstillning.
Ca 2000 personer hade mott upp nar
invigningstalaren lédnsradet Olof Knape
tillsammans med bl.a. kommunalradet
Arne Karlsson och kommunstyrelse-
ledamoten Kurt Axelsson forgyllde var
tillvaro. Manga var det som gratulerade
KMS vid detta tillfille, dd bade Kungélvs
drag-spelsklubb och Streaplers spelade.

Norra hamnen

Vid forvaltningen av den nybyggda
Nordoéhamnen visade det sig ganska snart
att vi hade 6nskemal om fler batplatser 4n
de vi hade att erbjuda. Ett exempel pa
detta var att alla, som preliminért erbjudits
plats i S6dra hamnen, inte omedelbart fick
sin egen bestdmda plats forréan efter nagot
ar (ca 15 personer).

Fragan om tillbyggnad lag ddrfor hela
tiden i luften pa vara styrelseméten.

Olle Karlsson borjade i det ldget att
sondera mdjligheterna for en tillbyggnad.

Styrelsen var till att borja med ganska
ljum infor tanken pa ett nytt hamnbygge
(inte minst redaktdren)

Allt efter som tiden gick forstod dven
ovriga medlemmar i styrelsen att det var
oundgéngligt med en ny bathamn i var
omedelbara nérhet. Vad styrelsen da hade
att ta stillning till var om vi eller ndgon
annan (exvis Grefab) skulle vara huvud-
man.

Styrelsen bérjade infor det valet, att
vénja sig vid tanken pa en utbyggnad i
“stora viken” omedelbart dster om Nord-
on.
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Kungilvs kommun startade en plan-
utredning med syfte att reda ut férut-
sattningarna for en ny smabatshamn vid
Nordon. Detta resulterade i att man fore-
slog att den nya hamnen skulle forlaggas
norr om Nordon (nuvarande laget for
Norra hamnen). Skilet till detta var den
nyvunna kunskapen om de grunda havs-
vikarnas betydelse for fiskbestandets fort-
levnad.

Planutredningen leddes av Ingmar Lind
som sedan dven kom att inga i den kom-
mitté som drev utbyggnaden.

Den stora fragan, infor ett byggbeslut
av Norra hamnen, var férutom huvud-
mannaskapet dven det ekonomiska risk-
tagandet.

Diskussioner fordes med bl.a. kommu-
nalrdden om foreningens rimliga risk-
atagande. KMS fick l6fte om att inte for-
sittas i svarigheter om bétplatsforsalj-
ningen skulle utfalla simre 4n berdknat.
Detta lofte resulterade i ett exploaterings-
avtal med kommunen om att kommunen
garanterade ett insatsbortfall pa 150 plat-
ser under tre ar.

Med avtalet som grund och en prelimi-
ndr uppskattning av 300 tecknade bat-
platsavtal, beslutade KMS styrelse den
8 augusti 1984 att bygga Norra hamnen
och att anlita BPA som totalentreprenér.
Till arbetsutskott utsags Olle Karlsson,
Sten Ekholm, Sten Héggstrém och Ing-
mar Lind. Olle Karlsson anlitades dven att
till 20% av sin arbetstid 4gna sig at Nord-
on II, som projektet da hette. Kommunens
fritidschef, Jarl Magnusson, anlitades som
KMS kontrollant.

Bygget genomfordes forhédllandevis
problemfritt, trots en string vinter, under
vinterhalvaret 1984-85.

Batplatsfordelningen, som var en
mycket komplicerad fraga i Sodra ham-
nen, blev i Norra hamnen ganska enkel,
da en tredjedel av platserna inte var
uthyrda vid fardigstillandet.

Invigningen skedde den 9 juni 1985 med
Eva Bagmark som invigningstalare. Vidret
var pa sitt uruslaste humér denna dag.

Lennart Ring



KMS KLUBBHAMN NORDON KUNGALVS KOMMUN

Flygperspektivbild av Curt Nystrém péa Sédra hamnen.

Hort och hdnt, pa och kring Nordon

Nar elvispen behévdes béttre

Medlemmen var en tidig var mycket energisk vid varutrustningsarbetet. Pé den tiden var dven han
en fornufiig karl och dgde en segelbat. Han plastade och vaxade om vartannat hela varen.

Néir han dntligen hade kommit till bottenmalningen sa hade han inkdpt en stor burk bottenfiirg.
Forsdljaren, som salt burken till honom hade troligen inte varit helt dirlig med firgens dlder for
ndr Medlemmen oppnade burken och forsckte réra upp den visade det sig att detta vara omdjligt.
Firgen var bade skiktad och osedvanligt trogflytande.

Omgivningen kunde ddrefier se Medlemmen med beslutsam min séitta sig i bilen och kéra iviig.
Efter en stund kom han tillbaka mycket mer ndjd. Ur bilens bagage tog han fram familjens elvisp
och satte den resolut i den bangstyriga firgen.

Efter ytterligare en stund sag man honom glatt visslande bottenmala sin bat.

Vad hustrun sa om tilltaget har aldrig berdittats for forfatiaren.
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Flygfotografi av Norra hamnen invigningsaret 1985.

Hort och hént, pa och kring Nordon

Nér bat krockar med bil pa Nordén

Sondagen den 14 april 1991 krockade en Albin Express med en Volvo 240 ute pi Nordon. Vad re-
daktoren erfarit girade Volvon for sniivt bakom Expressen, varvid Volvons stéiv kolliderade med Ex-
pressens roder sa att baten fick kraftig slagsida. Det har konstaterats att Expressen varken forde
dagersignal for ankarliggning eller signalflagga M — mitt fartyg gor ingen fart Gver grund — samt
dessutom helt saknade besdttning. Eftersom Expressen lag pa styrbordssidan av farleden och kolli-
sionen foregicks av en alltfor sndv gir firan Volvon har Volvons rorsman pétagit sig fulla ansvaret
Jor héindelsen. Nagon protest inldmnades inte och sjéforklaring var aldrig aktuellt.

Holger Johansson
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KMS styrelse 1999.

Staende firan vinster: Johan Wertheim, Clas-Gdran Andersson (sekr.), Marcus Blomberg (vice ordf.), Bertil
Jorefjéill, Alf Mattsson (suppl).

Sittande fran vénster: Jan Turesson, Lasse Carlsson (ordf.), Rune Larsson (kassor), Kent Jungkvist

Franvarande néir bilden togs var Patrik Adolfsson (suppl.).

19



Overst: KMS gamla "garde” Arne Paues, Einar Algarden, Marcus Claesson.

Nederst: Hamnpersonal fran vinster Jan Brandin, Kurt Andersson 1980—-1998 och Hasse Andreasson.
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Byggnationen av Sodra hamnen pagar
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Montering av "provponton” pa Nordon sommaren 1977.




p N

Overst: Ake Arthur seglar spinnaker enligt nya idéer:
Nederst: Sven Wirén har vunnit igen och fatt ett dopp.
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Overst: Aska over Nordin.

Nederst: Aven 12:or har kappseglat pa Nordon.
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Jollekappsegling i olika tempo.
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Seglarskolan i full aktion.
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Koncentration fore forsta forsoket.
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Overst: Laser-Grand-Prix pa Algdfjorden.

Nederst: Lasertréining i solnedgangen.
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Overst och mellan: H-bats-SM 95 pa Marstrandsfjorden.
Nederst: Podingseglingar pa Algifjorden.
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Overst: Efter malgéng vid Ottossons forsta SM-seger.

Mellan: Laser-VM-kval i halv storm. Nederst: Ewert C i lugnt tempo SM92.



Overst och mellan: Nordén i vinterskrud,

Nederst: Nordin i spolnedgang.
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Nordon fore det att Sédra hamnen byggdes.

32



prp————

Overst: Forberedande méitningsarbeten i Sédra hamnen, pa bilderna kéinns bl.a Olle Karlsson, Tim Westin
och Hasse Andreasson igen.

Nederst: Flygbild fore Sidra hamnen byggdes.
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Arne Paues, hamntillsyningsman pa Féstningsholmen sedan 1980. Arne har haft ett Gvervakande dga pa
KMS utveckling i c:a 50 ar. Vid nagra tillfiillen har han éven ingripit och paverkat utvecklingen.
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KMS och kommunen

Denna skrift skulle inte vara komplett
utan att nagot sigs om Kungilvs kom-
mun.

Utan kommunens positiva instdllning
till batsporten, hade KMS verksamhet inte
kunnat bedrivas framgéngsrikt.

Hir ricker det att peka pa att davarande
Kungilvs stad redan fran borjan stillde
kajplatser pa Féstningsholmen till forfo-
gande for Kungilvs Motorbatssillskap.

Nordéhamnarna hade inte kommit till
stand utan ett stort och aktivt engagemang
av kommunen, som redan beskrivits 1 ka-
pitlet om ”De stora hamnprojekten”.

Har dr inte avsikten att redogora for
sdllskapets alla mellanhavanden med
kommunen. Négra glimtar kan vara in-
tressanta.

Innan hamnen kom till fick Rockebadan
mellan Marstrand och Albrektsunds ka-
nal ett kummel. Det sponsrades av ett
marstrandsbolag och invigdes 1975.

Arne Karlsson, kommunalradet, var in-
bjuden till invigningen, vilket omndamndes
i en notis 1 bladet. Kort dédrefter inkom en
skrivelse till kommunen fran ordféranden
i Skédrgardsklubben. Denne kritiserade
kommunen for att den medverkade till att
undanrdja formanen for Skdrgardssall-
skapets ordforande. Det var ndmligen en
fast praxis att en medlem i klubben, som
gick pa grund, hade att béta en flaska
punsch, som skulle placeras i ordfor-
andens bat. Kommunen besvarade skrivel-
sen och beklagade om formanen minskade
pa grund av att grundet utmarktes. Samti-
digt meddelade kommunen att en ny sma-
batshamn planerades 1 grunduppfyllda
vatten och att detta skulle kunna utgéra
nagon kompensation for bortfallet av for-
manen. Dirmed lit sig Skdrgardsklubbens
ordférande n6ja och it publicera korre-
spondensen i en battidskrift.

Kommunens syn pa det tillténkta hamn-
omradet pa Nordon speglas i en utredning
fran kommunens stadsbyggnadskontor i
januari 1997. Foljande ur utredningen
aterges.

“PLANERINGSFORUTSATTNINGAR,
Kommunplan, kustplan

[ det pagdende kommunplaneringsarbetet
har behovet av en bathamnsbyggnad inom
Norddomrédet patalats, dels for att i fram-
tiden bittre klara det vixande behovet av
batplatser och dels for att sanera befintliga
oreglerade forhallanden langs Marstrands-
végen.

Kungilvs kommuns kustomrade hén-
fores i den fysiska riksplaneringen till den
s.k. hogexploaterade kusten.

Kustomradet har sddana virden ur riks-
synpunkt att storre miljofordndringar inte
bor komma till stand.

Stor hinsyn skall tas till det rorliga
fritidslivet och naturvardens intressen.

Tillgéngligheten till attraktiva strand-
omraden bor 6kas och tillrdckliga arealer
skall reserveras for anordningar for rorligt
friluftsliv.

Nordoomréadet har i kommunens kust-
plan inom den fysiska riksplanens ram
reserverats for anldggningar for friluftsliv.

Landskapsbild

Hamnomradena foreslas utbyggas med
storsta aktsamhet i det befintliga land-
skapet.

Befintliga vegetationspartier skall spa-
ras och naturliga gdngstigar upprustas.”

En formell framstéllning till kommunen i
hamnfriagan hade gjorts av KMS redan i
juni 1974. Vid den tidpunkten uppdrog
kommunstyrelsens arbetsutskott at fri-
tidsndmnden att genomfora en snabb in-
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ventering av behovet av och forutsétt-
ningen for smabdtshamnar i kommunen.

Fritidsnimnden anforde i sitt svar bland
annat att nimnden anser

— att behovet av ytterligare smabatsplatser
ar dokumenterat,

— att ndamnden anser objektet Rortangen
och Nordon likvardiga ur lokaliserings-
synpunkt,

— att kontakt tages med Goteborgs-
regionens Fritidshamnar AB for ett ev.
samarbete med projekteringen,

— att kontakt dven tages med enskilda in-
tressenter avseende objektet Nordon,

— att riktpunkten for arbetet skall vara att
tillskapa batplatser, vilka skall finansie-
ras genom avgifter och att dérvid dven
avgifterna for andra av kommunen dgda
batplatser bor ses dver.

Kommunen kontaktade direktoren Kaj
Hartelius vid Goteborgsregionen Fritids-
hamnar AB (GREFAB). Hartelius hade
mangarig och gedigen personlig erfaren-
het av segling, batliv och klubbverksam-
het. GREFAB hade inte nagon erinran
mot att engagera sig 1 Nordoprojektet. Pa
fraga om hur Hartelius ansag att hamnen
skulle kunna administreras, menade
Hartelius att en hamn av Nordons format
inte kunde administreras av en klubb.
Grinsen for klubbadministration ansag
Hartelius ligga vid cirka 300 batplatser
och Nordon skulle komma att medge det
dubbla antalet platser. En professionell
hantering, t.ex. genom GREFABs forsorg,
vore darfor att foredra enligt Hartelius.

Fortsatta dverldggningar mellan kom-
munen och KMS resulterade i att kommu-
nens tilltro till KMS” férmaga att ta hand
om en stor smabdtshamn vixte och kom-
munen valde att inte engagera GREFAB i
projektet.

Efter ytterligare kommunalt bered-
ningsarbete var tiden mogen f6r kommu-
nens hogsta beslutande organ att ta still-
ning. Den 27 september 1976 beslot
Kungélvs kommunalfullméktige
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1. att sa snart kommunen forvirvat erfor-
derlig mark, genomftra utbyggnaden av
Nordohamnen enligt principen att kom-
munen férutom marken dger del i1 an-
laggningen,

2. att utse kommunstyrelsens arbetsutskott
att vara ledningsgrupp for utbyggna-
den och att uppdraga till stadsbygg-
nadschefen och/eller gatuchefen att un-
der ledningsgruppen vara samordnare i
en arbetsgrupp med representanter for
berdrda forvaltningar och batklubbs-
intressenter,

3. att utse Kungilvs Motorbatssillskap el-
ler den ekonomiska forening, som sill-
skapet med anledning av detta beslut
tillskapar, att forvalta Nordéhamnen en-
ligt villkor, som regleras i avtal med
kommunen,

4. att uppdraga till fritidsndmnden att in-
ritta en kommunal batplatsko.

Kommunen kopte ddrefter marken och
arrenderade ut den till KMS. Finansie-
ringen underléttades for KMS genom
kommunalt 1an och kommunal borgen.
Kommunen foljde hamnprojektet men av-
stod fran att gora sitt inflytande géllande.

”Det riacker att vi har koll pa Dig”, sa
davarande drétselchefen Allan Lindskog
till KMS:s ordforande Olle Karlsson.

Kommunen godkéinde i augusti 1977
exploateringsavtal angaende hamnen samt
arrendeavtal med KMS.

Hamnen byggdes och i juni 1978 var
det dags for invigning. Ur en artikel 1 Af-
tonbladet av Leif Andersson den 19 juni
1978 citeras:

”Ldansrad och kommunalrad talade och
prisade folket i klubben for deras hand-
lingskraft och duglighet.

— Olle har nog inte synts hemma
manga timmar det senaste halvaret, sa
kommunalradet. Och dverrdickte en ba-
rometer fran kommunen. Den skall
pryda klubbrummet.

Olle — det dr Olle Karlsson. En kon-
stig prick som inte foljer det vanliga
livsmonstret. Langt ddrifran.



Eller som ordforanden i klubben sa:

— Mcirkvérdigt att han inte trillat av
pinnen utan orkat kéra loppet ut.

Fran borjan var det mothugg. Myn-
digheterna viftade med kalla handen.
Bankerna slog bakut. Det dr inte sa lditt
att genomfora ett 5-miljonersprojekt
som en hamn med sa manga olika in-
tressenter.

Men Olle gick fram som en smidig
angvdlt.”

Ett kapitel i denna jubileumsskrift kan inte
i detalj skildra alla de kontakter med kom-
munala och andra myndigheter som maste
till for att forverkliga en stor smabats-
hamn i ett kdnsligt kustomrade. Drétsel-
chefen Allan Lindskog som féljde projek-
tet frin kommunens horisont har yttrat:
”Vilken myndighet det dn var, som skulle
behandla ett drende om hamnen hade haft
besok av Olle Karlsson som hade 6ppnat
dorrarna.” Det ar troligt att den kommu-
nala beslutsprocessen bade paskyndades
och underlittades av den lobbyverksam-
het som bedrevs.

Utbyggnaden av etapp II fick god drag-
hjdlp av kommunen fran borjan genom
den motion till Kungélvs kommunalfull-
miktige som vicktes av Olle Karlsson,
Sylve Dahlberg och Alf Mattsson.

Under de utredningar som foregick
byggandet av etapp II konstaterade KMS
att det behdvdes ytterligare 500-600 plat-
ser for att bli av med den befintliga bat-
platskén. Pé annat stélle i denna skrift re-
dogors for det hamnbyggande som sedan
foljde.

Kommunen som forvirvat dganderitten
till den mark som behévdes for hamnarna
arrenderade ut marken till KMS. I avtalen

tillgodosags det rorliga friluftslivets be-
hov bland annat genom att KMS atog sig
att mot erséttning halla arrendestéllet till-
géngligt for "badande, sportfiskare, stro-
vare etc.” Dessa skulle ocksé ha tillgang
till parkeringsplatser.

Kommunen och KMS har hela tiden
varit ense om att batplatserna pa Nordon
inte far bli foremal for spekulation. KMS
har utformat regler om ko till batplatserna
och dven utformat villkor i avtal med hén-
syn hartill.

I juni 1993 gjorde KMS en framstill-
ning till kommunen om att fa 6verta
hamnomréadet med dganderitt. Overldgg-
ningar upptogs mellan parterna och i maj
1995 avldt KMS en kompletterande skri-
velse till kommunen med vissa utgangs-
punkter och villkor for ett Gvertagande.
Dessa godtogs 1 huvudsak av kommunen
och i januari 1995 upprittades ett kopeav-
tal som godkdndes av kommunfullmék-
tige i mars. Kopeskillingen var 1.500.000
kronor som KMS betalade kontant. I ett
samtidigt upprittat skotselavtal tog sig
KMS gentemot kommunen att mot ersétt-
ning skoéta omradet sa att det blev till-
giangligt for det rorliga friluftslivet pa
samma sétt som ndr KMS var arrendator.

Har har vi presenterat ndgra berdrings-
punkter mellan KMS och kommunen. Fler
kontaktpunkter finns. Exempel hirpa dr
kommunens stod till ungdomsverksam-
heten, kommunens synpunkter pa miljé
och brandskydd.

Vad hér har sagts ma vara tillrackligt
for att styrka den inledningsvis hdvdade
tesen om kommunens stora betydelse for
batsporten.

Sten Losman
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»”

Olle Karlsson “Nordohamnens grundare”.
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Kappseglingsverksamheten

Hiir foljer ett referat, av Ewerth Calsson av den omfattande kappseglingsverksamhet som
KMS bedrivit sedan verksamheten etablerats pa Nordon.

Segelsektionen

Bakgrund

Nir KMS nya hamn pa Nordon stod klar
pa sommaren -78, hade fordelningen mel-
lan motor- och segelbatar i klubben for-
andrats radikalt.

Frén att ha varit en renodlad motorbats-
klubb, var nu segelbatsdgarna néstan lika
ménga som motorbatarna.

[ KMS styrelse foddes idéen, att man
borde bilda en seglingssektion. Styrelsen
samtyckte till detta och tillsatte en
interimskommitté.

Vid arsmétet 1978 valdes sedan en
seglingssektion med f6ljande medlemmar,
Ewerth Carlsson, Sven Wirén, Lasse
Carlsson, Tore Larsson, Ulf Glanz, Leif
Hogstam, Rune Larsson och Lennart Ring
som sammankallande.

Négra i sektionen hade tidigare provat
pa kappsegling, och nér nu sa manga batar
var samlade pa ett stille, tyckte de att det
skulle vara roligt att prova pa att arrangera
kappseglingar.

Det forsta verksamhetsaret

Det forsta verksamhetsaret 1979 arran-
gerade KMS den 9 augusti sin forsta
kappsegling, Nordon — Skireleje — Race.

51 batar startade i denna 18,5 distans-
minut langa koélbatskappsegling, som seg-
lades enligt handikappsystemet Scandi-
cap. Podngkappseglingar arrangerades
detta ar ihop med Tjuvkils kappseglings-
klubb.

En eskader till Skagen arrangerades
med 24 deltagande batar.

Poangkappseglingar

Tjuvkil ( TKK ) hade sedan flera ar eta-
blerade podngkappseglingar en gang i
veckan varfor KMS beslot att samarbeta
med dem det forsta aret.

Nir nésta sdsong nirmade sig ville
KMS seglingssektion emellertid prova pa
att arrangera egna seglingar. For att inte
ga forbi TKK inbjods de till ett mote pa
Nordén dér olika 16sningar ventilerades.

Eftersom TKK hade sin storsta aktivitet
under semestertid, da de flesta KMS-are
var pa semester, fann man slutligen att det
var svart att samorda sdsongerna. KMS
seglingssektion beslutade i detta ldge att
starta en egen podngkappseglingsverk-
samhet och att utbilda sig i konsten att
vara kappseglingsfunktiondrer.

Sdsongen borjade sa fort batarna var
sjosatta och pagick fram till midsommar.
Direfter gjordes uppehall for semester un-
der halva juni och hela juli.

Sdsongen borjade pa nytt 1 augusti och
fortsatte till slutet av september. Detta &r
ett program som fortfarande géller.

De egna poéngkappseglingar blev ge-
nast en succé. Seglingarna arrangerades
av besittningarna pa batarna.

Tvé batar hjélptes at varje gang. Pa
detta sitt fick alla vara med och léra sig.
Det var inte sa enkelt alla ganger, att halla
reda pa tiden, att skjuta skott och hissa ratt
flagga, samtidigt som man skulle se om
nagon tjuvstartade. Var detta fallet skulle
man hissa ytterligare en flagga och tuta i
den for &ndamalet framtagna bilpumpen,
med pamonterad tuta.

Vid ett tillfille, lyckades en funktionér
med konststycket att skjuta ett startskott i

39



startflaggan “Blue Peter”, som genast bor-
jade att brinna. Som tur var fann han sig
snabbt, och stoppade flaggan i vattnet,

och kunde pa detta sitt slicka den hotande
branden. Starterna fortsatta dédrefter i de
ovriga klasserna som om ingenting hint.

Det var, som flest ca 40 batar i tva klas-
ser, samtidigt ute pa Algofjorden. En hér-
lig syn motte eventuella dskadare bland
alla sportfiskare vid Tona.

Efter hand som aren har gatt har en fan-
tastisk teknik utvecklats av dessa klubb-
arrangemang. Det hande ibland att ndgon
som skulle arrangera fick forhinder, och
inte kunde stélla upp. Da dok det alltid
upp nagon annan som “offrade” sig och
sag till att det blev segling. Inte sdllan
skedde detta av ndgon ensam entusiast.

Antalet kappseglare kade snabbt, vil-
ket gjorde att dven antalet protester pa
poéngseglingarna 6kade. Da regelkurser
arrangerats pa vinterkvillarna fick man
dven anvindning for de nya kunskaperna.

Vissa tisdagskvillar efter podng-
seglingarna kunde det vara upp till fyra,
fem protester att behandla. Detta var na-
turligtvis mycket ldrorikt for alla, inte
minst for domarna.

Nordon race

Nordén Race arrangerades redan 1979,
och var KMS forsta egna kappsegling.
Tanken bakom arrangemanget var att
skapa en regatta for alla KMS kolbéatar.
Den forsta regattan gick, som redan
ndmnts, under namnet Nordon-Skéreleje-
race

Seglingen forlades till helgen fore
Tjorn Runt. Tanken var att locka till sig
batar fran Goteborg och Bjorlanda-
hamnarna. De batar som kom fran dessa
hamnar skulle fa mojlighet till trining in-
for Tjorn Runt, samt vara halvvigs till
Stenungsund, och kunna ligga kvar i ham-
nen till ndstkommande helg.

Nordon Race ingick under ett antal ar i
WEST SIDE CUP. Detta arrangemang
krdavde segling under tvéd dagar, och Nord-
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on Race kompletterades med en ban-
segling.
Tavlingen var under nagra ar mycket
populdr och samlade ménga deltagare.
Néir WEST SIDE CUP lades ner ater-
gick Nordon Race till sin ursprungliga
form.

Hattebergsrundan

Nagra klubbmedlemmar som gillade
havskappsegling, tyckte att KMS skulle
arrangera nagon form av sadan segling.
Efter manga diskussioner, startades Hatte-
bergsrundan, en segling som bjod pa
béade, skdrgérds- och havskappsegling un-
der tva dagar.

Forsta helgen i september varje ar dgde
arrangemanget rum.

Seglingen var nagra ar mycket populér
och samlade méanga deltagare.

Utmarkande for seglingen var att den
ofta bjod pa hért vdder. Darigenom kom
flera allvarliga incidenter att d4ga rum un-
der seglingarna sasom mastbrott och kolli-
sioner med allvarlig skador som foljd.

Genom att andra klubbar upptackte
denna fortraffliga helg kom intresset att
minska och seglingen &r nerlagd tills-
vidare.

Ovrig verksamhet

Under vintrarna nér batarna stétt pa land
har seglarna utbildat sig pa GHSF:s kurser
1 att vara tdvlingsledare, seglingsledare,
domare, midtmién, instruktorer, eller arran-
gorer.

KMS seglingssektion har med dren fatt
ett stort antal erfarna arrangorer, och an-
bud om att arrangera 6ppna seglingar av
olika slag droppade in till klubben. Kval-
seglingar for optimister och OK-jollar,
DM for kolbatar av olika slag bl.a H-bat,
Smaragd, Express, 606 och Maxi 77 och
sist men inte minst Grand Prix for Star-
batar -98.

GKSS behovde hjilp med mitstationer
1 samband med VM ONE TON CUP i



Lasse Carlsson (ordf.) leder seglarskola for vuxna.

Marstrand 1990. Mitningarna forlades i
sin helhet till Nordon. De funktiondrer
fran KMS som deltog fick en semester-
vecka med stora upplevelser.

SM-arrangemang

KMS arrangerade SM for Smaragd 1992
och SM f6r H-bat 1995. Bigge arran-
gemangen forlades till Marstrand.

KMS fick anvéandning av véra goda kon-
takter med GKSS, som generost ldnade ut
sin anldggning och startbat till oss. Arran-
gemangen innebar att ett antal funktioné-
rer fick ta en vecka semester for att kunna
genomfora tdvlingarna. Bade funktiondrer
och seglare fick minnesvirda seglingar att
ligga till sin seglingserfarenhet.

Duktiga kappseglare

Seglingsverksamheten hos KMS har dven
fostrat ménga duktiga kappseglare. Segrar
i DM och SM i flera klasser. Fina place-
ringar 1 Tjorn Runt bade enskilt och i lag.
Poédngkappseglingarnas trining har givit
frukt. Las gérna om familjen Ottossons
prestationer i kommande kapitel.

Pa senare ar har kappseglandet minskat
Aven hos o0ss. Om orsaken till detta, kan
man sdkert ha manga och langa diskussio-
ner. Vi hoppas for kappseglingens skull att
antalet seglare okar igen.

For egen del, ser jag fram emot
tisdagarnas podngkappsegling med for-
véntan, och tanker halla pa sd lange baten
flyter!!

Ewerth Carlsson
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Ungdomssektionen

Ungdomssektionen fanns redan nir KMS
etablerade sig pa Nordon. Det var en
interimsorganisation och hade ganska li-
ten verksamhet.

Seglarskolan

Lennart R, som var sammankallande i
seglingssektionen hade fétt tips om
seglingsinstruktorer via Goteborg Hal-
lands seglarforbund. Kontakt etablerades
med ungdomssektionen, som beslutade
och lyckades engagera en instruktor ifran
Rada segelsillskap, Johan Oljemark.

Johan fick i uppdrag att tillsammas med
vara egna ungdomar John Holmberg och
Johan Westin att arrangera KMS forsta
seglarskola 1979. Ungdomssektionen be-
stod da av herrarna Hasse Andreasson,
Per Wingard och Kenneth Anker.

Aren dirpa skotte vara egna ungdomar
skolan efter utbildning pé seglarférbundet.
Efter nagra ar hade instruktérerna Johan
Holmberg, Mats Nystrom, Niclas Larsson
och Robert Nilsson med benédgen hjilp av
Curt Nystrom, utvecklat de rutiner som
sedan kom att gélla under manga ar.

Jolleseglingar

Efter att ha genomfort ett antal seglar-
skolor, steg kravet pa egna jolleseglingar.

Onsdagskvillarna blev jollarnas podng-
seglingskvill.

Sjosittningsramp ordnades och en fast
bana utbojades pa flaket norr om hamnen
1 anslutning till inloppet.

Efter nagra ar inforskaffades dven f6lje-
baten Paddan”, en underbar bat for
kappseglingsarrangorer.
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Nir vi anordnade jolleseglingar var det
ett maste, med foljebatar, och hér dr
”Paddan” ovirderlig, ldtt att mandvrera
och ltt att hala ombord nagon som
kapsejsat.

Lasermaffian

Under mitten av 80-talet borjade
Laserjollarna att dyka upp. Patrik Erlands-
son hade stora planer for sig sjilv och alla
hans kamrater. Malet var att komma in i
landslaget och representera Sverige i stora
misterskap. Lasermaffian bildades, vixte
och drog med sig KMS ungdomssektion.

KMS kopte trailer och sponsrade resor
sa att ett tiotal ungdomar kunde fara land
och rike runt och kappsegla. KMS hade
vid denna tid Sveriges storsta Laserflotta,
ddr bade gamla och unga samlades och
hade roligt. KMS engagerade Per
Wennersten som trénare for lasermaffian
ndr intresset var som storst.

Tva Grand prix for laserjollar arran-
gerades aren 1986 och 1988, dar KMS
dven kunde erbjuda Gvernattningsservice i
Kungilvs semesterby, Odsméls mosse.

Ovrig verksamhet

Forutom seglarskola, Lasermaffian och
poédngseglingar, har ungdomssektionen
dven arrangerat ett antal mycket uppskat-
tade seglarliger, jolleregattor och
utbildningskvillar m.m.

Under senare ar har man dven skaffat
sig ett eget hus, Trossen, ddr man bedriver
sina aktiviteter.

Lennart Ring



Hort och hént, pa och kring Nordon

Nér Rértangens batférening skulle ldgga om sina bojar i Brattésundet

Det héinde sig vid den tiden da Rértangens Batforening kiimpade med sina bojplatser i sundet mel-
lan Brattén och Rortangen. De bofasta pa éarna, Bratton-Lovon-Algon, hade genom en intressefor-
ening visat sitt ogillande mot de fritidsbatsiigare som hade bojar i sundet mellan Brattén och Ror-
tangen. Rortangens Batfirening mobiliserade sina krafter for att méta angreppet.

RFB gjorde upp en plan, déir man lade bojarna i tre snygga rader for att underldtta for de bo-
fasta att kora mellan bojarna under den mérka arstiden.

Arne Stjernstrém, Lennart Ring och Arne Forseaus laddade upp med argument och gick sam-
manbitna till det utlysta mdtet pa Bratton med ortsbefolkningen.

Motet digde rum i 6ns enda samlingslokal, den f.d. skolan, som nu anvdindes till kyrka.

Néir Arne, Lennart och Arne kom till métet blev de forvanade, da darnas hela manliga befolkning
var samlad. De kinde sig hedrade och redovisade forslaget med stor ackuratess. Alla i lokalen
tyckte forslaget var utmdirkt och godkénde det med applader till den lilla kommitténs stora glédje.

Nir detta dirende var avklarat skulle ndsta punkt pa dagordningen avhandlas.

Till RBF-arnas stora forvaning, togs en filmduk fram och placerades framfor altartavian. En
smalfilmsprojektor placerades pa ett projektorbord mitt i salen.

Pa duken framtrddde ddrefter en klassisk porrfilm med diverse dvningar.

RBF':s kommitté drog sig diskret tillbaka for att inte stora.

Arrangdren som forsékte rationalisera arbetet

Det var den "rutinerade arrangdrens” tur att arrangera podingsegling. Han forberedde sig vil och
mditte ut alla linor till rundningsmdrkerna i forvég sa att arbetet ute pa banan skulle fungera
snabbt och smdirtfritt. Han akte ut tillsammas med sina medarrangorer och lade ut banan rekord-
snabbt samt genomforde de bigge starterna klanderfritt. Han kunde verkligen kdnna sig nojd med
sitt verk.

De kappseglade batarna, som ndrmade sig kryssmcket mottes ddremot av en ovanlig syn Mcir-
ket rorde sig ifran dem med en betydande hastighet.

De, som lyckades segla ikapp kryssmdrket fick déirefter sin andra dveraskning ndr man slorade
mot néista méirke och upptdckte, att det vilkdnda grundet, "Ubaten eller Backmans grund” som
ligger mellan Sédra och Norra hamnen, var alldeles framfor dem. Riktigt dverraskade blev de som
inte upptdckte grundet och plotsligt befann sin pa torra land.

Seglingen kom senare att ogiltigforklaras. Skdlet var att det ansags ordttvist att, ju saktare man
seglade ju lingre bana fick man segla.
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En kappseglares bekannelse

Thomas Ottosson berdttar om sina SM-dventyr

Bét eller husvagn? Fragan stod ldnge och
vigde innan mina foraldrar slutligen be-
staimde sig, och i efterhand har jag forstatt
att jag har slumpen att tacka for att jag fatt
tillbringa mina barndoms somrar i en Trio
80 snarare dn i en Polar Caravan. Man kan
fa kalla fotter for mindre.

Familjen Ottosson gick alltsa till sjoss.
Det var kanhdnda ett nagot vagat tilltag.
Négon erfarenhet av segling var det ndm-
ligen ingen som hade. Anda kan jag inte
minnas att vi ndgonsin hamnade i trubbel.
Jag férmodar att man ldr sig snabbt om
man bara maste.

Vi borjade faktiskt kappsegla ganska
omgéende. Helt utan ambitioner forstas.
Vi seglade for skojs skull, for att se och
lara, och pa lagsta madjliga niva. Jag fick
redan fran borjan hand om rorkulten, for-
modligen for att jag var sa liten att jag i
alla hiandelser inte gjorde ndgon nytta som
gast.

Och vi mirkte att det var spédnnande. Vi
blev bitna in pa bara benet. Stimningen
trissades upp i takt med att vi forkovrade
o0ss, och nér jag kom i tonaren kunde det
ibland gé ganska hett till. Jag vagar inte
utesluta att ett eller annat invektiv da och
da slungades mot ndgon bat med ritt till
vig. Om jag rakat trampa nagon pa tdrna
ber jag hdarmed om ursakt.

Snart nog borjade vi fa ambitioner.
Trion hottades upp med forstagsprofil
framflyttat babystag och mylarsegel - det
var nytt pa den tiden - och vi bérjade pla-
cera oss ganska hyggligt i seglingar som
Sumlog Cup, Nordén Race och Hitte-
bergsrundan. Anda tyckte vi att ndgonting
saknades. LY S-systemet kéindes helt en-
kelt inte riktigt rdttvist. Vi ville mer. Vi
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ville kappsegla pa riktigt. Bat mot bat sna-
rare &n mot klockan.

Jag drog dérfor igdng en kampanj med
syfte att fa mina foréldrar att byta Trion
mot en Smaragd, en sadan som familjen
Carlsson hade. Det tog ett par ar men till
slut gav de faktiskt med sig. Det var 1984,
jag var sjutton ar och hade inte seglat en
enda tung regatta i hela mitt liv. Aret
dédrpa packade vi baten pa en lastbil och
akte upp till Uto for vart forsta SM. Jag
vill minnas att vi slutade nagonstans runt
de tjugo. Med lite perspektiv pa saken
verkar det néstan otroligt att vi bara fyra
ar senare skulle sta verst pa prispallen i
ett svenskt mésterskap.

Dérefter har det bara rullat pa - 1 allt
snabbare takt. Vi borjade kopa upp oss pa
fler batar. Férst Maxi Racer. Hér var start-
félten storre, konkurrensen hardare och
tempot hogre, inte minst 1 land. Vi hade en
del framgéngar, fick smak pa mer och sé
smaningom uttkades flottan med en 606
och en Express. Det var i och for sig att ta
i. Att vara aktiv i fyra klasser var mer &n
vi méktade med. 606-an séldes till Mari-
nen och &r sa vitt jag vet fortfarande en
del av det svenska flottforsvaret.

En avgorande hiandelse var vil annars
att brorsan borjade jobba som segelma-
kare. Darmed tog det hela en ny vindning.
Kraven skirptes. Det som tidigare hade
kunnat uppfattas som lek blev nu blodigt
allvar. For en segelmakare - den moderna
tidens brodseglare - dr ju kappsegling en
viktig del av marknadsforingsmixen; bra
resultat har ett reklamvirde som inte kan
kopas for pengar. En mer konkret forénd-
ring var forstas att vi nu fick tillgang till i
princip hur mycket segel som helst. Jag



skall inte f6rneka att det har gett oss vissa
fordelar. En kappseglingsbét goér av med
segel 1 ndstan samma takt som rallybilar
sliter déck.

[ augusti 1 ar, néstan pa dagen tio ar ef-
ter vér forsta SM-seger, lyckades vi dntli-
gen ta hem Express-SM. Dirmed slots na-
gon slags cirkel. Expressklassen #r Sveri-
ges kanske hardaste kolbatsklass, och det
kinns faktiskt som om vi natt vigs dnde.

Vi har uppnatt alla vara mél och mer
dartill, och jag vet inte vad som skulle
kunna motivera oss att g& vidare. Det ar
pa nagot sitt och vis lite trakigt. Jag ar
trettiotva dr, har nyss tagit mitt sjunde
SM-guld och har aldrig varit béttre. Nu
véntar bara utforslépan.

Vad krivs for att bli en bra kappseg-
lare? En sdrpriglad talang? Knappast! Jag
har aldrig uppfattat mig sjilv som speci-
ellt talangfull. Faktum &r att jag inte har
en susning ens om hur en eventuell talang
skulle kunna se ut. En rorsman med bra
koncentrationsformaga kan komma langt
och dr man dessutom utrustad med en viss
tdvlingsinstinkt och ett ndgorlunda balan-
serat psyke kan man ga praktiskt taget hur
langt som helst. Mer behdvs inte.

Forklaringen till vara framgangar ir,
tror jag, 1 sjdlva verket mycket enkel. Det
handlar om att ha — eller ta sig — den tid

Resultat:

1989: 1:a SM i Smaragd:
1990: 3:a SM i Smaragd:

som krivs. Lite enkel matematik fér for-
klara saken.

De senaste fjorton aren har jag deltagit i
trettioen svenska misterskap. Det betyder
att jag genomfort i storleksordningen tvé-
hundra SM-delseglingar, vilket i sin tur
innebir att jag varit inblandad i minst tu-
sen eller mer cller mindre tdta rundningar
pa hog niva. Det vore vil tusan ocksd om
man inte snappat upp en del pé vigen.

Mycket tivling och dnnu mer trining,
en gnutta envishet, en nypa lidelse och en
hel del talamod i viintan pa att resultaten
skall borja trilla in. Svarare én s #r det
inte.

Jo forresten, det var en sak till. Kapp-
segling &r definitivt en lagsport. Gastar
har kommit och gatt, men jag har alltid
sett till att omge mig med duktigt folk —
pa alla positioner. Tyvirr har de inte alltid
fatt den uppmirksamhet de fortjénat; det
dr ju som regel rorsman som lyfts fram i
resultatlistor och tidningsreferat. Jag vill
gérna forsoka dndra pa den saken.

Hir foljer dirfor en komplett lista pd
alla de som varit med mig under aren. De
har faktiskt lika stor del i framgéngarna
som jag.

Thomas Ottosson

Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Bengt Ottosson, Karl Helder
Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Bengt Ottosson, Anders Carlsson

1991: 2:a SM i Maxi Racer: Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Anders Olofsson, Mikael Olausson

1992: 3:a SM i Smaragd:
1993: 1:a SM i Smaragd:

Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Bengt Ottosson, Anders Olofsson
Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Bengt Ottosson, Magnus Liljeblad

1993: 2:a SM i Maxi Racer: Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Anders Olofsson, Mikael Olausson

1994: 3:a SM i Smaragd:
1995: 1:a SM i Smaragd:
1996: 2:a SM i Smaragd:

Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Bengt Ottosson, Magnus Liljeblad
Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Bengt Ottosson, Magnus Liljeblad
Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Bengt Ottosson, Thomas Olofsson

1996: 2:a SM i Maxi Racer: Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Anders Olofsson, Mikael Bratt

1997: 1:a SM i Smaragd:
1998: 3:a SM i Express:
1999: 1:a SM i Smaragd:
1999: 1:a SM i Express:

Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Bengt Ottosson, Thomas Olofsson
Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Mats Kopp, Jan Jonson

Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Bengt Ottosson, Jan Jonsson
Thomas Ottosson, Henrik Ottosson, Mats Kopp, Jan Jonsson
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Overst till vinster: Fd. kassdren Sivert Svensson och klubbmdistaren Christer Mohlin festar om.
Overst till hoger : Erik Gloppens startfartyg pa Nordin Race. Prisutdelning efter seglingarna.
Nederst: Tryckardans pa en av KMS glada fester:
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Ovrig féreningsverksamhet

Programverksamheten

Programverksamheten borjade hosten
1978 med fyra temakvillar:

— Den 11 okt beriittade Sture Sundén om
segeltrimning.

~ Den 25 okt berittade Tjuvkils kappseg-
lingsklubb om sin kappseglingsverk-
samhet.

— Den 8 nov berittade John Albrecktsson
om sina olympiaseglingar.

— 22 nov berittade Lars Larsson om
segelbdtens skrovform.

Detta var den rivstart som temakvillarna
hade ute pa Nordon invigningsaret.

Programkommittén har sedan valt att
folja det monster som lades det forsta aret
med hogklassiga gister som foredragshal-
lare.

Amerikan-cup-utmaningen, SACC,
f6ljdes med flera besdk pa Stenungs-
baden liksom Whitbredsatsningarna med
Magnus Olssons personliga beréttelser.
Hiar fick d&ven KMS-medlemmarna folja
byggnationen av de framgangsrika EF-
batarna.

Aventyrliga langfirdsseglingar har ge-
nom aren varit KMS-arnas absoluta
favoritprogram. Publikrekordet slogs nér
Deborah Shapiro och Rolf Bjelke besokte
Nordon med Gverldgset vackra bilder fran
Antarktisk. 90 personer njét och beund-
rade prestationerna.

Sven Lundin har besokt Nordén tre
ganger och varit lika uppskattad varje
gang liksom paret Gunilla Nogeus och Bo
Stjernberg.

Varje gang programkommittén forsokt
med nagot kulturellt inslag har tyvérr
KMS-arna svikit. Aven sikerhet har visat
sig rona mindre intresse én dventyr kon-
staterar Curt Nystrom nér han summerar
de senaste 20 aren.

I programkommittén har dven KMS

klubbladsredaktor deltagit. Per Akerstom
har med stor energi och féredomligt resul-
tat skott denna uppgift. Klubbladet har
dérefter plockats och distribuerats av en
pensiondrsgrupp som Arne Paues admi-
nistrerat.

Batliv och ndjeskommitté

Festtraditionerna i KMS har gamla och
stolta anor, som med stor tydlighet fram-
gar av Karl Beausangs berittelse. Den na-
got gammalmodiga seden att ¢j tillata da-
mer deltaga dr nagot som redaktdren inte
har upplevt. Fran och med att KMS flyttat
ut sin huvudsakliga verksamhet

till Nordon har ett flertal klubbmastare
harskat i festlokalerna. Den forsta jag
minns var Gunnar Segvall fojd av Christer
Molhin, Gosta Josefsson, Egon Kjeldsen
och nuvarande Inger Lilja.

Alla har dom kéimpat i badde med- och
motvind. Detta ar en for KMS ndédvindig
verksamhet, som har haft en vixlande
karaktir genom aren. Nagra jubileum har
det ocksd blivit sdsom 60-arsjubileum,
10-arsjubileum pa Nordon och nu 75-ars-
jubileum.

Fester, sasom varfest, hostfest, rikfest,
grisfest och midsommarfest har sett da-
gens ljus. Aven pub- och dansaftnar har
med jamna mellanrum &gt rum pa Nord-
on.

Vid olika tillfillen har dven en batlivs-
kommitté dykt upp for att dédrefter for-
svinna igen. Batlivskommittén har forsokt
fanga upp det som fallit mellan kapp-
seglingsverksamheten och festkommittén.
Familjedagar, eskadrar m.m. har fallit na-
turligt pa batlivskommitténs axlar. De
sista aren har batlivs- och festkommittén
slagits ihop till en kommitté. Fester och
eskadrar har blivit dess specialitet.

Lennart Ring
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Racerbatssektionen

KMS éarsmote beslutade 1949 att tillsétta
en tavlingskommitté, som 1959 blev grun-
den till en racerbatssektion, med Marcus
Claesson som ordférande. Racerbats-
sektionen verkade sedan under hela 60-
talet for att vid arsmotet 1973 ldggas ned.

Marcus Claesson var den drivande kraf-
ten i racerbatssektionen genom sina fram-
gangar pa tidvlingsbanorna och sitt ordfo-
randeskap i racerbatssektionen.

I de dokument redaktdren kunnat ta del
av sd inledde Marcus sitt tivlande om-
kring 1950 for att sedan halla pa hela 50-
och 60-talet. Marcus Claesson blev, vid
flera tillfdllen, under sin karridr bade
svensk och europeisk mistare i klassen
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“racerbatar med utombordare” (klass
C 500 ccm).

Marcus tdvlade bade i Italien, Tyskland,
Osterrike, Finland, Norge, Monaco, m.m.
samt pa ett stort antal platser i Sverige.
Detta internationella idrottsutbyte var efter
datidens matt mycket imponerande och
tydde pa en dominerande stéllning i spor-
ten.

Det dverskott racerbatssektionen hade vid
sin nedldggning 1973 anvdndes 1978 till
att képa maobler till klubbhuset i Sodra
hamnen.

Lennart Ring



Marcus Claesson i aktion
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Det ideella arbetets villkor

Har foljer ett referat fran tva anforande infor KMS funktiondrer, som redaktoren haft i sam-
band med vara arliga Lokebergstrdffar. De asikter och virderingar, som framfors, dr for-
fattarens egna. Efter elva ar, som ordforande, kom en del av dessa viirderingar, att ha ett

visst inflytande pa KMS verksamhet.

Att vara funktionir i en ideel forening ar
ett hedersuppdrag. Man stéller upp med
den férmaga och den tid som man har till
sitt forfogande.

Det personliga engagemanget édr den
ideella foreningens enda drivkraft.

Det ér viktigt for dem, som foreslar val
av en person till funktionir, att forvissa
sig om personens formaga och mdjlighe-
ter att gbra den insats som forvéntas.

[ varje ideell forening finns det stadgar
som skall uttrycka foéreningens syfte och
varfor den finns till. Som funktionér bor
man darfor, innan man later sig véljas, ta
del av dem.

Tyvirr hor detta till undantagen, vilket
ocksa gillde mig nér jag engagerade mig i
KMS styrelse 1978.

I KMS ir idéen, om det kollektiva
dgandet av en fritidsbathamn, ett sadant
grundlidggande syfte.

KMS, bedriver bade en “professionell”
hamnverksamheten, och en ideell féren-
ingsverksamhet.

I detta finns det en inbyggd konflikt d&
resultatet av ett tillfalligt ointresse far helt
olika konsekvenser for den “professio-
nella” hamnverksamheten &n vad det far
for den ideella foreningsverksamheten.

Styrelsen har det 6vergripande genom-
férandeansvaret inom en féreningen. Sty-
relsen upprittar verksamhetsberittelsen
och redovisar sitt arbete for alla medlem-
marna en gang om aret pa arsmotet.

Till verksamhetsberittelsen bildggs
aven en revisionsberittelse som redovisar
hur styrelsen forvaltat foreningens medel.
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Négot, som hela tiden maste diskuteras
ar den ideella styrelsens “kontrakt-
uppfyllelse”, att den m.a.o arbetar, som
arsmotet och stadgarna foreskriver.

KMS ér en idrottsférening som arrangerar
tivlingar. Alla tavlingsfunktionérer har ett
sportsligt ansvar mot de tdvlande, som in-
bjudits till klubbens tivlingar. Som tiv-
lingsfunktionér skall du tillse att tdv-
lingen sker under réttvisa och “justa” for-
héallanden. Resultatet av tavlingen skall re-
dovisa den sportsliga prestationen och inte
vara paverkat av nagot lokalt forhallande.

Den Overvakande myndigheten &r 1
detta sammanhang Svenska seglarfor-
bundet.

Ett sérskilt problem uppstar ndr en ideell
forening har anstélld personal som KMS
har. Arbetsgivaransvaret (leder och forde-
lar arbetet) har den som anstéllt persona-
len. [ KMS ér detta normalt styrelsen,
sektionsstyrelse eller annan anstélld per-
sonal (ungdomssektion resp. hamnchef).
Den anstilldes lojalitet 4r i forsta hand
mot sin arbetsgivare och dirmed “enbart”
indirekt mot medlemmarna. Medlem-
marna fér i detta sammanhang betraktas
som “kunder”.

De flesta medlemmar forstar detta for-
hallande och relationen till den anstéllde
blir normalt mycket bra.

Pa Nordon har vi de senaste aren for-
sokt skilja pa den verkstillande och ut-
forande funktionen i hamnen, med hamn-
chef och hamntekniker, respektive den
ideella foreningsverksamheten.



Hamnpersonalens uppgift ér att, verkstilla
styrelsens beslut m.a.o hamnverk-
samheten, vilket bl.a. innebar, batplats-
administration, upplaggning- och sjositt-
ning av batar, drift och skétsel och under-
hall av anlédggningen samt bestdllningar
av varor, tjanster och entreprenader m.m.
Exempel pa vad KMS vill:

— Erbjuda en bra sméabatshamn med inne-
boende fysiska kvaliteter och ett ex-
tremt bra lage i skdrgarden!

— Erbjuda en hamnverksamhet med god
ordning och ett solidariskt vaktsystem
samt medlemmar som kénner och res-
pekterar varandra.

— Erbjuda en ungdomsverksamhet dér alla
ungdomar far ldra sig att segla och de
som vill, far kunskap om kappsegling.

— Erbjuda en fest- och batlivsverksamhet
som vinder sig till alla medlemmar.

— Erbjuda en kappseglingsverksamhet
som ger dem, som onskar forkovra sig i
seglingskonsten, en mojlighet till detta.

— Erbjuda temakvéllarna, som ger inblick
1 diverse olika bataktiviteter och exklu-
siva dventyr.

Det dr min uppfattning att KMS foren-
ingsverksamhet &r det “’kitt i var verksam-
het, som Okar den sociala samhorigheten’
och gor att vi KMS-are hélsar pa varandra
var vi dn méts pa havet och pa olika bryg-
gor runt om i vérlden.

3

Lennart Ring

Fam. Ottosson rundar forst igen SM92.
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Redaktiren Lennart Ring

a2

Redaktionskommittén har bestatt av Sten
Losman, Ewerth Carlsson och redaktéren
Lennart Ring.

Vi tackar for oss och hoppas att lds-
ningen varit till nytta och ngje.

Som ldsaren redan upptackt har mycket
material hdmtats fran forfattarnas minne
av bl.a de tjugoen hindelserika aren pa
Nordon..
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Kungalvs Motor- och Segelbatsséllskap



